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NTRCDUCCI3N

En la elaboracién de este modesto trabajo se ha tomado en cuenta de
manera especial, la promulgacién del nuevo Cédigc de Comercio (Ley No. 3284,
de 24 de abril de 1954), por esta razén su desarrcllo se concreta al Capitulo
V "De los Porteadores', comprendido en los Arts, 323 a 348 inclusive, los
cuales tratan el transporte realizadc por tierra (y no por otros medios) de
personas, cosas o ncticias, -

El propésito fundamental de esta Tesis ha sido el estudic analitico de
las situaciones contempladas en los Arts, citados del Cédigo de Comercic
(323 a 348) en relacin con otras leyes especiales vigentes, con la legisla-
cidn extranjera, la Doctrina y la Jurisprudencia universales, sobre materia
cde transportes, -

Nos ocuparemos de analizar solamente aquellos aspectos que tengan
relacidn con el contrato de transporte terrestre; cuando aludimos a otros men
dios de transporte, leyes que los rijan, leyes y jurisprudencia extranjeras, y
jurisprudencia de nuestros Tribunales de Justicia, lo haremos en forma obli=»
gada para dar luz sobre algunas situacicnes no contempladas en el Cédigo, o~
tras en las que el Legislador se mostrs reservado, puntos llenos de polémi-
ca y en general, para llevar un poco mds de comprensidn sobre el fundamento
doctrinario del contrato de transporte que, junto al de compra=-venta, constitu-
ye una de las mdximas institucicnes del Derechc Mercantil, no sélo por su
frecuencia, sino por el notable incremento en la economfa y desarrollo de los
pueblog civilizados, que dia tras dia progresan vertiginosamente con nuevas

y modernas vlas de comunicacién, -



Comprende nueve Capitulos que tratan los siguientes temas:

El Capftulo I contempla los lineamientos generales del transporte como
acto material de desplazamiento, su importancia, origen, desarrolls, y cardc-
ter.~- Clasificacidn, definicién y elementos objetivos, ~ Efectos que produce
(econémicos, politicos, sociales y juridicos), -

E1l Capitulo II se refiere al andlisis del contrato propiamente dicho, -

Su ubicacién dentro del C3digo, - El porteador en su doble ceondicifn: comer-
ciante (independiente) y agente auxiliar del comercio (dependiente), -

El IIT Capftulc analiza el concepto y naturaleza juridica del contrato de
transporte: definicidn, caracteristicas, distincién de otros contratos,- Mo-
mento en que se perfeccicna: consensual (verbal y escrito), aspecto real
(Art, 1175 del C.C, ).~

El Capitulo IV trata de la legislacién aplicable: leyes que rigen al con~
trato de transporte terrestre, maritimo, aérec, ferroviario, remunerado de
personas en vehiculos automotores y la ley de trédnsito; leyes aplicables: codi-
ficadas, especiales, decretos y reglamentos, -

En el Capitulo V, muy importante, se alude a cudndo debe considerarse
mercantil el contrato de transporte: criterio objetivo y subjetivo. - Teoria de
la Empresa, tesis del maestro Alfredo Rocco, otras fuentes de aplicacidn, =

Los elementos y partes del contrato: volitivo, subjetivos o personales,
objetivos y metafisicos, los analizamos en el Capitulo VI, -

FEl aspecto esencial de este tipo de contrato, la Carta de Porte o Gula:
requisitos, formas de expedicién: ala orden y al portador, forma de trasmi-

sisfn; endosc y simple tradicidn, titulo legal del transporte (derechos



incorporados): derecho exclusivo a la recuperaciéa de las cosas expedidas,

derecho de disposicién scbre esas mismas cosas, derechc a la posesidn de
esas mercaderias (representative de la propiedad de los efectos porteados),
excepciones: dnicamente la falsedad, se deja al Capitule VIL -

En el Capitulo VIII tratamos de los Derechos y Obligaciones de lag
Partes: del porteador, del remitente y del destinatario, derecho de rescisién
(para ambas partes), derecho al falso flete (a favor del porteador), derecho
de coatra-orden (a favor del remitente), derecho de retencidn (a favor del
porteador), el mds importante; obligaciones de las empresas ptblicas de
transporte, -

El Capfiulo IX, que es bastante extenso por la amplitud del tema, habla
de la Responsabilidad del Porteador: responde por retardoe, averias, dafics y
perjuicios que le sean imputables (Art, 335, incisos g e 1), responde en caso
de muerte o lesidn de algdan pasajero, lo mismo que en los cascs de siniestros
o accidentes ferroviarios motivados en los actos de sus agentes o actores en
el desempefio de sug funciones u oficios que ejerzan (Arts, 345 del C. de C, en
relacifn con el 1048 del C. C.),~ Teoria dé la Culpa, Teoria Objctiva de la
Responsabilidad, carga de la prueba de las causas eximentes de responsabili-
dad, quiénes pueden ejercer la accibn de responsabilidad (Art.345 en relacién
con el 182 del C, C, ). ~ Eesponsabilidad en tratdndose del transporte de merca-
derias o efectos, antecedente rigurcsc al ejercicic de la accibn (reclamo), pla=
zo del ejercicio de la aceidn, prescripeidn, legislacin extranjera, bases: segdn
lo convenido o tasacién pericial, precio que priva en la plaza de destino, -

Finalmente, algunas conclusicnes sacadas del andlisis de los nueve

Capltulos aludidos, en las que se hacen algunos comentarics y se proponen



algunas reformas al Capltulo V del Cédigo de Comercic Vigente 'De los
Porteadores'', -

Convencidos de las limitaciones personales y materiales conque
hemos tenido que trabajar, pedimos al Honorable Tribunal Examinador,
calificadas excusas por el escaso rigor cientifico y no menos ayuna la-

bor de investigacién con los cuales esta tesic se ha presentado, -



CAPITULLO 1

GENERALIDADES

IMPORTANCIA

Se ha dicho que el transporte forma junto con la compraventa 155 dos
méximos contratos del comercio, ya que por medio de ellos se efectda la circu-
lacién de la riqueza,~ Para el eminente tratadista J oaquin Rodriguez Rodriguez,
el transporte en sus tres formas representativas, personas, cosas y noticias,
viene a ser un elemento indispensable en todo pals civilizado, vale decir, de
toda economfa moderna, - Esa importancia del transporte es tan marcada que
llega incluso a afectar la economifa piblica y en ocasiones la defensa del pais,
por esa razdn es que llega a equiparar la ir;;portancia del transporte con la im=
portancia de la circulacién sangufnea en los seres orgédnicos, =(1)

En nuestro medio, por mandato constitucional, no podrd salir definitiva~
mente del dominio del Estado, los llamados servicios inaldmbricos, que sélo po-
drdn ser explotados por la Administracién Pdblica o por ﬁarticulares, de acuer-
do con la ley o mediante concesién otorgada por tiempo limitado y con arreglo a
las condiciones y estipulaciones que establezca el Poder Legislativo; los ferro-
carriles, muelles y aeropuertos nacionales no podrdn ser enajenados, arrenda=-
dos, ni gravados, directa o indirectamente, ni salir en forma alguna del domi-
nio y control del Estado, =(2)

Puede afirmarse entonces, que en Costa Rica, el Estado se ha reservado

(1) Joaquin Rodriguez R.- Curso de Derecho Mercantil, néxico, 1960, pég.
2317, Tomo II, 40. Edicién, -
(2) Articulo 121, inciso 14, Constitucién Politica de Costa Rica. =
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con cardcter de monopolio, el transporte de correspondencia, de noticias tele~
grificas, de ferrocarriles y el transporte aéreo, desde que, esos servicios
estdn sujetos prédcticamente a concesién por parte del Estado y en algunos ca-
sos realiza el fransporte ferroviario por medio de un ente autthomo de cardc=-

ter pdblico llamado Ferrocarril Eléctrico al Pacifico. =

ORIGEN, DESARROLLO Y CARACTER DEL TRANSPORTE

Entendemos, conforme a la Doctrina mds autorizada, que la historia
del transporte se remonta a los movimientos o migraciones de pueblos y evo=
luciona paulatinamente con el adelanto de la ciencia, -

Sin embargo, los autores no se han puesto de acuerdo en determinar
cudl es el primer transporte que aparecié en nuestro mundo,~ Para el injun-
dioso tratadista Carlos J. Varangot, el primer transporte que se realiza es
sobre la tierra, porque es aquf en donde el hombre nace y se desenvuelve; en
el agua incursiona en forma paulatina y progresiva,~- EIl transporte por aire
es de reciente creaciény se encuentra limitado a una altura determinada, de~
jando establecida en esa forma el orden cronolégico en que aparece el trans=
porte. =(3)

El transporte terrestre aparece como una actividad accesoria de lo
que principalmente constitufa el comercio, es asf como apreciamos en el co=
mercio primitivo que, es el propio comerciante quien se encarga de hacer lle~

gar los productos vendidos a su destino, reuniendo a la vez en su persona las

(3) Carlos J, Varangot, Tratado de Transportes, Buenos Aires, 1952, pdg, 10, -
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cualidades de vendedor y porteador.~ No es sino con la divisién técnica del
trabajo que el transporte se constitqye en una actividad o especulacién auténo=
ma, llegando a ser el porteador un verdadero intermediario entre el comercian=-
te, .‘quien se ocupa de la transmisién de la propiedad y de la posesién de los
objetos vendidos; y el industrial que transforma la materia prima para su

venta; y mds tarde el porteador se encarga de llevar los productos manufactu-
rados al lugar de consumo, -

Para el notable tratadista ~Ripert- el transporte es por s mismo un
hecho material de desplazamiento, ~(4)

La traslacién es un hecho fisico que no entra en el campo del Derecho, -
Produce consecuencias jurldicas cuando tiene como fin crear o extinguir obli-
gaciones o cuando adn realizado sin este propésito las produzca directa o in-
directamente, ~ Este hecho tan variado y propio de la vida humana se realiza
especialmente dentro de la esfera de la actividad civil, -

Cuando este hecho material de traslacién se lleva a cabo conduciendo
personas o cosas y se organiza tal actividad y practica de una manera r_epe;
tida, habitual y con el propésito de obtener lucro, nos hallamos en presencia
del verdadero transporte comercia};_y por ende ante uno de los principales
actos de comercio, =(5) En conclusibn, el hecho inicial es el movimiento o
desplazamiento de personas o cosas de un punto a otro (traslacién); la segunda

figura en el proceso serfa la traslacién hecha conduciendo a otras personas o

wlan

(4) Georges Ripert, Commercial, Elementaire Edicién 1948, citado por Carlos
J. Varangot, Op. Cit,, pdg. 8.~

(5) Tulio Ascarelli, Introduccién al Derecho Comercial, citado por Varangot,
Op. Cit., pdg, 8.~



cosas (transporte); y finalmente la dltima etapa evolutiva hacia el transporte
mercantil se tendria cuando la conduccién o desplazamiento de personas o co-
sas se organiza en forma habitual y con el fin de obtener ganancias (transporte
mercantil), =

Goza también el transporte de un cardcter econdmico desde que ellos,
si bien es cierto que no sirven para crear nuevas cosas, si contribuyen notable-
mente a aumentar el valor de las existencias, siendo por esa razén producti-
vos; los objetos o mercaderias que son de escaso valor por su abundancia y
por ser poco tdtiles en un lugar determinado, adquieren en cambio gran valor
en otros lugares en donde hacen falta y su necesidad se hace vivamente sen-
tir, - El transporte crea salidas a los productos y desde ese punto fomentan
la produccién, - Y de ellos podemos decir tambien que, constituyen un elemen-~
to esencial para crear relaciones entre distintos pueblos, toda vez que permi-
ten a las personas trasladarse a otras vecindades,~ Por esa razén, afirman
algunos autores, es que la prosperidad de un paifs depende en gran parte del

perfeccionamiento de log medios de comunicacién, ~

CLASIFICACION

Muy extensa resulta ser la clasificacién que respecto al transporte po=
demos imaginar.-l Si atendemos a la finalidad que con él se persigue podria=-
mos dividirlo en:

1) a) civil, b) bélico y ¢) comercial, -

2) Otra clasificacién de interés es la que toma en cuenta la cosa que

se transporta, dividiéndose al efecto en: a) personas, y b) cosas (animales,

mercaderias, noticias, voz e imagen). -
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3) Por razén del medio a través del cual se realiza el transporte pue-
den distinguirse en: a)terrestre, b) maritimo y c) aéreo, -

Modernamente v desde el punto de vista juridico, la clasificacién que
tiene mayor trascendencia es la que se refiere a la naturaleza de los obje-
tos transportados; éste tiene gran importancia en nuestra comunidad porque
es, precisamente, la que sigue.el Cédigo de Comercio actual cuando dice:

"For el contrato detransporte el porteador se obliga a

transportar personas, cosas o noticias de un lugar a otro a
cambio de un precio,..' (6)

No podrfamos decir lo mismo conforme a nuestra legislacién civil,
desde que la ley que segufz aquel principio, Ley de Transportes No, 7 de 29
de noviembre de 1909 quedd derogada por Ley No. 3284 de 30 de abril de
1964, quedando en consecuencia, vigente el Capitulo II del Titulo VI del Libro
IV del Cédigo Civil, sentando la norma del Art, 1175 de este Cédigo, un con-
cepto anacrdénico del Contrato de Transporte, sumamente restringido y por esa
razén inoperante, puesto que deja de tomar en consideracién el transporte de
personas y el transporte de noticias, limitando la actividad del transporte ex-
clusivamente a la esfera de los objetos cuando dice:

"El contrato de transporte se reputa celebrado desde que

el porteador o sus comisionados al efecto hayan recibido objetos
que deban transportarse." (7)

DEFINICION ¥ ELEMENTOS OBJETIVOS DEL TRANSPORTE

Segidn opina el prestigioso tratadista argentino Carlos J, Varangot,

(6) Art, 323 del Cédigo de Comercio, -
(7) Lo subrayado es del redactor, =



existe transporte, cuando se conduzca o provoque el desplazamiento de perso-
nas o cosas desde un punto o lugar a otro distante del primero; o bien; trans-
porte es el acto por el cual se trasladan personas o cosas desde un punto a
otro, por aire, agua c tierra, - (8)

Dice en su cbra =-el autor C, Malagarriga- que el transporte consiste
en hacer recorrer un itinerario a una cosa o a una persona; es la operacidn
de transferir de un lugar a otro cosas o personas, =(9)

De modo que el transporte se compone de dos elementos: la trasla-
cibn y la conduccibén, méds ésta dltima puede ser organizada, realizada y di-
rigida por persona situada en lugar ajenoc al traslado, nc siempre debe ir con
la cosa o persona que se transporta, pues asf ocurre en la transmisién de
noticias, o con la transmisién de la voz por teléfono. =

Objetivamente considerado el transporte, tenemos que se compone de
cuatro elementos =-que no deben confundirse con los elementos propios y esen-
ciales de la figura del contrato de transporte~ a saber: la ccsa o persona
transportada; el espacic recorrido; la causa del movimiento; y el hecho fisico
del desplazamiento, -

1)~ En cuanto a las perscnas, podemos imaginar que pueden ser tras-
ladadas de un lugar a otro en forma individual o colectiva, segin el caso, =

Por el género de cosas cabe suponer un conjuntoc muy variado que va
desde las mds pequefias, hasta aquellas que son de un volumen descomunal, =

Incluyendo dentro de este grupo a las noticias que puedan trasmitirse per

(8) C. J. Varangot, Op. Cit., pdg. 9.~
(9) Carlos Malagarriga, Op. Cit.,, pdg, 9.=-



-

escrito, como en el caso de la correspondencia, por otra parte los cables e-~
1éctricos y las imdgenes que también se transporten, -

2)= Referente al espacio recorrido, la tipicidad del mismo depende de
su propia naturaleza, a saber:

a)- Terrestre, que puede dividirse en de dominio publico si estd

destinade de un modo permanentea cualquier servicio de utilidad general, y
aquellos deque todos pueden aprovecharse por estar entregados al usc pdbli-
co.~ Por imperio de ley quedan fuera del comercio de los hombres y no po-
drdn entrar en él mientras legalmente no se disponga asi, separdndolos del
uso pdblico a que estaban destinados, ~ Y de dominio privado que si son obje=
to de apropiacién por parte de los particulares, aunque pertenezcan al Estado
o a los Municipios, quienes para el caso, como perscnas civiles, no se dife~-
rencian de cualquier otra persona,~ Tales son los lineamientos seguidos a e-
se respecto, en nuestro Cdédige Civil (Arts. 261 y 262), =

Con todo, Ila Constitucién Politica del 49, sent$ el sano principio de que
la propiedad es inviolable y de que a nadie se puede privar de la suya sino
es por interés piblico legalmente comprobado, previa indemnizacidén conforme
a la ley,~ Excepto en el casc de necesidad piblica y por mandato legislativo,
puede imponerse a la propiedad limlitaciones de cardcter social. =

En nuestro medio, a diferencia de las grandes urbes que cuentan con
un nutrido tréfico civil y mercantil, se estd muy lejos del dia en que deba le-
gislarse en materia de expropiacién del subsuelo para la explotacién de llneas
de transporte en tranvias y trenes subterrdneos, - Cabe destacar que, entre
nosotros el espacio terrestre es el medio mds utilizado para el cumplimiento

del transporte, sobre todo ahora con la creacién del Mercado Comidn
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Centroamericano y la llamada floreciente industrializacién tanto de nuestro
pafs (10), como del resto de las naciones centroamericanas, -

b)- En cuanto al espacio aéreo cabe destacar que, en los dliimos
afios se ha perfilado como el medio de transporte mds importante, dado su
cardcter de novedoso, la rapidez con que cumple su cometido y del cons-
tante empeiio de la ciencia hacia un mayor progreso, dotandc a las naves
aéreas de una mayor capacidad de carga y de economia para los usuarics
del transporte aéreo, que, con las particularidades apuntadas se ha ccnstitul-
deo en un fuerte competidor de los otros medios de transporte:; tierra y agua.:

3)= E1 movimientc o traslacién de una persona o cosa obedece a dos
circunstancias, si el desplazamientc se opera por propia determinacién deci-
mos que la causa es interna; y cuando es necesario que intervenga un factor
extrafio para que se produzca el desplazamiento de una perscna o cosa de un
punto a otro entonces la causa determinante serd externa, -

Refiriéndose a la primera, dice el tratadista De Goeffroy: 'Desde el
momento en que el hombre aparecié sobre la tierra, &l no ha cesado evidente-
mente de marchar; el hombre marché primerc por sus propios medios de lo=
comocidn, empujé y arrastré otras cosas'’, =(11)

Pero ese esfuerzo directo del hombre para producir la traslacidn,
pronto lo sustituyé por animales domesticados como el caballe, que se cuenta

entre los que mayor servicic han rendido para la realizacién del transporte, -

Posteriormente aparecidé la era mecdnica en donde se pone de relieve el

(10) Ley de Desarrcllo y Froteccién Industrial 1Mo,
(11) Edgar De Geoffroy, Historia de la Locomocidn Terrestre, citado por
Varangot, Op. Cit., pdg. 23, -~
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ingeniodel hombre a través de sus inventos que van desde las remotividades
de la rueda (12)y los vehiculos motorizados hasta la prédcticamente reciente
conquista del espacic aéres que ccnstituye el medic mds moderno para la reali-
zacidn del transporte, -

4)= Objetivamente considerado el transporte, el desplazamiento o hecho
fisico, resulia ser el elemento fundamental, del fenémeno juridico que da mo-=
tivo al contrato de transporte, por medio de él una persona o cosa cambia de
lugar deun punto a otro sin importar la proximidad o distancia en que se en=
cuentra, - Esta relevancia de este elemento la expresa con muy buen crite=
rio el renombrado autor francés Georges Ripert, cuandc dice: "el transporte
es por s¥ mismo un hecho material de desplazamiento y agrega que para que
exista contrato de transporte es necesario que el desplazamiento sea el obje=

to principal'’. =(13)
EFECTOS

Con vista al estado de cosas que la convivencia social exige en nuestra
época, y en punto 2 materia de transporte, tenemos que, la economfa y la cir-
culacidn son dos factores inseparables, toda vez que la economia tiene como
funcién: la adquisicién y multiplicacién de riqueza, la circulacién y canje de
bienes, su consumo y transformacidén; fenémenos que dependen directamente
de la circulacién,~ Algunos autores opinan que el factor econdmico del transe

porte estriba en el aumento de valor que las mercancias toman como

(12) De la rueda se ha dicho que es el invento mds grande de todas las eda-
des, - Geoffroy E,, citado por C. Varangot, Op. Cit., pdg. 23.
(13) Georges Ripert, citado por C. Varangot, Op. Cit., pdg. 25.



consecuencia de la ley de laderta y la demanda, porque el precio de un pro=-
ducto abundante es mayor cuande se le traslada a otro lugar en que escasea,
(14)

Al transporte también se le atribuye una labor importantIsima desde
el punto de vista politico, ya que las vias de comunicacién representan un
medio muy efectivo para fomentar las relaciones entre pueblos y resolver
sus diferencias que por otros conductos no se logran en ocasiones,~ Hoy
dfa existe entre los Estados modernos una creciente actividad comercial,
que abarca la rama industrial y el expendio de sus productos, lo cual cons=
tituye un verdadero monopolio; por otra parte, son muy recientes los tratados
internacionales que en materia comercial han celebrado las grandes y peque=
fias naciones, entre ellos podemos mencionar el Mercadc Comun Europeo, el
Tratado Multilateral Interamericano de Comercio (México y varias nacicnes
suramericanas) y el de mds reciente creacidén, el Mercado Comtn Centroame=
ricano, =

El transperte que se realiza con cardcter comercial también tiene sus
atributos determinantes desde el punto de vista social, porque fomenta las re-
laciones internacionales, las artes, los idiomas, la instruccién y las ciencias
en general, -

D1 transporte también acarrea efectos de naturaleza juridica, lo cual
es muy importante determinar, y son aquéllos que se producen como conse=

cuencia inmediata del contrato de transporte celebrado, a saber: los

(14) Lyon, Caen y Renault;” Traité de Droit Comercial Castilo R. S.
Curso de Derecho Comercial, citado por Varangot, Op, Cit,, pdg. 28.=~
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derechos, las obligaciones y la responsabilidad derivadas de semejante acto, =

Nuestro Cédigo de Comercio se identifica con la idea sustentada por
algunos tratadistas, al dividir los efectos del contratoc de transporte en orden
cronolégico, segin sea la etapa de la traslacién, es decir, antes, durante y
después de realizado el transporte, - Sobre este punto dispcnen las siguientes
norr;as de nuestro Cédigo de Comercic:

Art.325: =El contrato de transporte es ‘rescindible a
voluntad del-cargador antes o después de comenzar el via=-

je, en el primer caso, pagard al porteador la mitad del
precio convenido; y en el segundo, la totalidad, -

Art, 327: =El caso fortuito o fuerza mayor ocurrido
antes de emprender el viaje, y que impida la realizaciéa
de &ste, dard lugar a la resolucién del centrato sin res-
ponsabilidad para ninguna de las partes. -

Art, 328: ~Mientras no termine el viaje el cargador
podrd exigir, salvo pactc en contrario, la restitucién de
la mercaderfa o que se varfe su destino, y-el porteador-
deberd acatar la orden, siempre que el remitente le ha=-
ga devolucién de 1a gufa debidamente cancelada,~ Sila
contraorden se limita a variar la-ruta se hard constar
el cambioc correspondiente en la misma carta, sila hubie-
re, y el precio serd el mismo que se estipuls, sila nueva
ruta es mds corta y favorable que la primitiva; en caso
contrario, se hard un nuevo ajuste de conformidad con las
tarifas vigentes, -

Sin embargo, la idea expuesta no es del todo acertada, porque en pun-
to a materia contractual, los derechos y obligaciones fundamentales que sur-
gen de todo contrato consensual, se producen desde el momento en que se da
la aquiescencia de voluntades, ese ajuste de voluntades viene a constituir el
consentimiento que es, precisamente, el elemento esencial, el alma de todo
contrato, y es en el momento en que este se produce cuando surtetodos sus
efectos -derechos, obligaciones y responsabilidades-; mas lo relativo a su e=-

jecucidn y terminacién puede considerarse como cosa accesoria, sin



desconocer claro estd, las consecuencias de muy diversa Indole que ahi se

producen. -

CAPITULO IT

CONTRATO DE TRANSPORTE

Previamente a penetrar de llenc en la ardua tarea de perfilar el con-
tenido y los contornos del contrato de transporte, vamos a indicar su ubica=
cién y el método seguido a ese respecto por nuestrc Cédigo de Comercio vi-
gente, -

En el Libro Primero, Titule II, Capftule I, articulo 272, se sindican
a los Porteadores entre aquéllos que estdn sujetos a2 las leyes mercantiles
en su condicién de agentes auxiliares del comercio, y con respecto a las opera-
ciones que les corresponden en esta calidad, -

De la relacién de los artfeulos 5, inciso lo,, y 323 del Cédigo de Co=~
mercio se concluye que, el porteador que ejerce habitualmente actos de
transporte con propdsite de especulacién, es sin lugar a dudas, un verdadero
comerciante, - De oira parte, el transporte en efecto constituye un acto de
comercio, respecto de quien lo ejerce a tftulo de empresa,~ Por este méto-
do, el Cdédigo colocaa los porteadores o empresarios de transporte en el tftu-
lo "De los agentes auxiliares del comercio'', Esta orientacién del Cédigo de
Comercio costarricense ha sido gruesamente criticada en otras legislaciones

que siguen la misma tendencia; en primer lugar, porque no debe colocarse en

el Cédigo a verdaderos comerciantes como son los porteadores, junto a meros

auxiliares del comercio ajenc, como los dependientes., ~ Por otra parte, el




elemento real del acto de comercio debe predominar scbre el personal y cum=
ple por consiguiente, legislar antes el acto juridico transporte que el coficio
de los porteadores, =

Parece existir una razén por la que el Cédigo de Comercio saca a
los porteadores del Capiftulo de los Contratos, fundada presumiblemente en
la opinién de algunos autores que no consideran la actividad del transporte
como propicia para dar origen al contrato respectivo; argumentan que ahf no
se da un verdadero contrato, sino una figura muy distinta e invocan la acen-
tuada intervencién del Estado en lo referente a transporte, las normas que
regulan esta materia casi siempre son normas legislativas dadas por el Es-
tado en las que se restringennotoriamente los principios de la autonomiz de
la voluntad y de la libertad contractual, que son esenciales en materia con-
tractual, - Algunas de esas limitaciones se refieren a itinerario, precio, sa-
lidas, cupo, igualdad de condiciones para los usuarios, etc,= Pero la reali-
dad es que, a pesar de existir regulacicnes impuestas, sise da un verdade=
ro contrato =de naturaleza especial, comoc después analizaremos=y desde lue=
go hay lugar para acomodar principios tan orgdnicos como la autonomia de
la voluntad y la libertad contractual en las relaciones entre porteader y u-
suarios, ~

La Teorfa expuesta, lejos de justificar el error de método seguido
por nuestra legislacién mercantil en cuanto a la ubicacidén del Porteador den=-
tro del Cédigo, por el contrario, resulta ser una fuente critica el tan infunda-
do procedimiento, porque desde el puntc de vista técnico y juridico la activi-
dad del transporte estd regulada como un verdadero contrato; estrictamente

hablando, el dnico lugar asignado para esta figura en el Cédigo de Comercic



es ése: '"Libro Segundo, THulo I, De las Obligaciones y Contratos'', -

A las palabras dichas cabe aludir, a manera de acotamiento, que se
refieren a un problema de singular importancia, el cual ha sido motivo de po~
lémica entre los jurisconsultcs merecantiles del mundo entero, principalmente
1>s italianos como el profesor Leén Bolaffiz, Alfredo Roeco y César Vivante, =
Bxprecan al respecto estos leborioscs autores:

'"No desaparece la naturaleza contractual de la relacién
aunque el servicio ferroviario sea ejercitado directamente
por el Estado o por un concesionario suyo, a base de las le~
yes y convenciones de cardcter imperativo... Zs clerto que
cuando un servicio piblico se obtione y presta dnicamente con
la observancia de normas inderogables previamente estableci-
das en interés de la colectividad, la libertad contractual estd
constrefiida dentro de los limites fijados, de los que no es po-
sirle salirse.=- Zero eso no quiere decir que dentro de aquellos
IImites no opere el acuerdo de las voluntades en torno al objeto
del contrato'', =(15)

CAPITULO I

CONCEPTC Y NATURALEZA JURIDICA

Existen muchas definiciones acerca del contrato de transporte, siendo
todas engeneral bastante imperfectas, unas, porque no se distingue lo que es
el simple acto detraslacidn, desplazamiento o transporte y lo que es realmente
un acuerdo de voluntades o contrato; y otras quedan incompletas al no compren-
der ellas todos los objetos que pueden ser motive del transporte, como ya

estd enumerado en pdginas anteriores, ~ Con base en estas razones, es

(15) Curse General de Derecho Mercantil, - No, 312 de Ledén Bolaffio, Prof
1935, = Op. Cit, - Bolaffio, Rocco, Vivante (Derecho Comerecial, 1947), =
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preferible prescindir de las definiciones dadas por los autores y contraria-
mente, sujetarse al concepto general determinado en el Art, 323 del Cédigo de
Comercio vigente que a la letra dispone:
"Por el contrato de transporte el porteador se obliga -a trans-
portar peesonas, cocas o noticias de un lugar a otrc'a cambio de

un precio, = El transporte puede ser realizado por empresas pdbli-

cas o privadas,,..="

Ese texto es suficiente para intentar un andlisis preciso y concreto
de su estructura contractual, la que nos permite poner de relieve las si-
guientes caracteristicas:

PRIMERO: El contrato de transporte genera como obligacién funda-
mental para su existencia, el desplazamiento o traslacién de un lugar a otro,
de personas, o de ciertos bienes que pueden ser, cosas o noticias,~ El ac-
to de traslacién a cargo del porteador, es lo que constituye el motivo esen-
cial del contrato de transporte,- El autor André Brun ha dicho que ''el des-
plazarmiento es una accién tan caracteristica del transporte que uno se tienta
de contentarse con ese simple elementc para identificar el contrato'’, -(16)

De otra parte, no debe confundirse al contratc de transporte con las
llamadas relaciones de transporte, en el primero existe, como ya se dijo,
la obligacién de trasladar que es propia del contrato; las segundas no repre=
sentan un contrato en sf mismas, sino derivaciones de otros contratos de na-
turaleza distinta, como es el casoc por ejemplo, de una compra=-venta cele~

brada, en que el vendedor se obliga a entregar la cosa vendida en determi-

nado lugar, -

(18) André Brun, - La autonomla del Contrato de Transporte,~ 'Anales-de
Dereche y Ciencias Sociales",~ Ano II, 1935, citado por Varangot,~ Cp.
Cit., pdg. 34, -
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La distancia a que debe transportarse la persona o cosa objeto del
transporte, por méds lejana o cercana que ella sea, es algo que no interesa
al contrato, =

SECUNDQO: Conforme a la norma citada, el transporte debe ser rea-
lizado por la persona del porteador, quien se obliga al traslacdo, - No se po-
drfa entender que el porteador persoﬁalmente es quien lleva a cabo su rea=-
lizacién, lo que interesa es que se cumpla bajo su direccién juridica, para e-
fecto de asumir luego responsabilidades futuras, -

El Art, 324 C, de C,, viene a corrchorar el concepto anterior cuando
establece quiénes podrdn efectuar el transporte, a saber: el porteador por si
mismo, el porteador por medio de sus agentes o empleados © por perscna o
compafifa de transporte diferente, contratada por el porteador.~ En estos
tres casos, el transporte se hace bajo la direccidn jurldica del porteador,
quien asume directamente las responsabilidades originadas por falta de cum=
plimiento del contrato de transporte, -

TERCERD: En cuanto al objeto, el transporte puede estar referido a
personas, cosas o noticias, - Que por lo general tienen una regulacién espe=
cial para cada una de ellas, -

CUARTO: El concepto en examen dispone que debe mediar una retribu=-
cién por el servicio prestade,~ Esta circunstancia califica al contrato de
transporte como esencialmente oneroso, - El articulo no hace discriminacién
en cuanto a s ese precic debe satisfacerse unicamente en dinero efectivo, de
manera que conviene interpretar que cualquier otra forma de pago, como por
ejemplo: en especie o documentos es también suficiente para tener por satis=-

fecho el precio, -



w37

Cuando se trata de empresas pdblicas de transporte, ellas estdn cbli-
gadas a fijar sus propias tarifas que deberdn ser aprobadas previamente por
el Ministerio de Gobernacién y luego ponerlas en conocimiento del pdblico en
lugares visibles como sus propias estaciones y bodegas, =(17).~ Ademds, las
tarifas no podrdn variarse sino es con la autorizacién expresa del organismo
competente, perc es necesarioc que antes hayan sido aprobadas las nuevas ta-
rifas que entrarédn en vigencia,- En todo caso de aplicacién de nuevas tarifas,
el Cédigo contempla dos situaciones; si el cambio significa rebaja, entrardn
en vigencia inmediatamente; pero si se acuerda una alza, no podrdn aplicarse
antes de un mes a partir de la publicacién respectiva, =(18)

QUINTO: Siguiendo el andlisis del articulo 323 ibfdem, encontramos
el concepto de empresa involucrado en la ejecucién del transporte, empresa
que segdn el caso puede ser publica o privada,~ Como al tema se le atribu-
yen hondas implicaciones juridicamente hablando, no sélo en nuestra legisla=-
cifn, sino en otras también, sobre todo la italiana, es preferible dejar su es-
tudio para cuando nos ocupemos de las partes que intervienen en el contrato
de transporte, y continuar diciendo algo mds acerca de sus caracteristicas
para perfilarlo y hacerlo conocer en todos sus detalles, tarea que serd de
gran utilidad para establecer luegoc su verdadera naturaleza, -

SEXTO: Es consensual, porque se perfecciona con el simple acuerdo

‘de voluntades sobre el contenido del mismo (cldusulas y demds condiciones),

existe desde el moments en que las partes, porteador y remitente, consicnten

(17) Art, 340 C, de C.
(18) Art, 343 C, de C,
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en celebrar el contrato de transporte,~ Luego que se reputa como existente,
del contrato surgen ciertas obligaciones necesarias para su cumplimiento co-
mo serfan la entrega de la cosa, la concurrencia del pasajero y la trasla-
cidn de éstos, cuestiones que no debemos confundir con la naturaleza propia
del contrato, porque éste existe independientemente de que se den o nc esas
circunstancias. ~

Hoy dfa no existe lamenor discusién en cuanto a que este contrato es
consensual, pero en otra época algunos autores, entre ellos los franceses,
discutfan acerca de siera real o consensual, es mds, la legislacién francesa
mantenfa el criterio de que no se perfeccionaba mds que por la entrega de
la cosa,~ Modernamente, han cambiado de opinién y lo consideran consensual, =

SETIMO: Es bilateral perfecto, porque desde el momento en que se
da, hay derechos y obligaciones para ambas partes, lo cual no excluye la po=-
sibilidad de que eventualmente pueda comprender a terceros, tales como los
consignatarios o comisionistas de transporte y destinatarios, -

OCTAVQO: El tratadista Brunet René afirma:; '""Es comercial porque
como hemos visto al estudiar su origen y desarrollo, nacié como acto acceso=
ric e inherente al comercio, pues habitulamente constituye un medio corrien=
te y profesional de vida y se cumple con propésito de lucro', =(19)

NOVENQO: Es un contrato principal, desde que su existencia no estd
condiciconada a la vida de un contrato anterior, ~ De manera que por st

mismo se ha convertido en un contratc auténomo y es un acto de comercio por

(19) Brunet René, Le Contrat-de Transport, Contrat Esentiallement Co=
mmercial, toujours commercial, au moins pour l'une des parties, -
Citado por Varangot, Op, Cit,, pdg., 41, =

512
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sfy no por accesoriedad, ~ Mas no serfa dable desechar en él, cierto ca=-
rdcter accesorio cuando examinamos su funcidn en el campo econémico; ora,
girviendo en el traslado de mercaderias a regiones de mayor demanda para
su comercializacién; ora, en la traslacidén de personas o noticias que tiende
a la celebracidn de nuevas operaciones mercantiles, -

DECIMO: Cuando apuntamos que este contrato es consensual, impli-

citamente se estd advirtiendo una caracteristica mds, la de ser no sclemne,
ye. que el contrato se cumple sin mds formalidades que el simple acuerdo de
voluntaces libremente manifestado por las partes,~ Desde luego, nada se o=
pone a que pueda celebrarse en forma escrita, cosa que en la préctica re-
sulta ser la regla general, -

UNDECIMO: El Cdédigo de Comercio, en su artfcule 329, prescribe

ambas formas, verbal y escrita; perc consagra esta particularidad, si una de
las partes exige que el contrato de transpcrte se haga en forma escrita, es-
to implica también una obligacién para el otro contratante, en cuyo caso, debe=
rd consignarse por escrifc y el documento serd firmado por ambas partes, =
Ese documento se refiere a la Carta de Porte o Guia, como usa llamarla
nuestro Cddigo; de sus requisitos, clases, naturaleza juridicae importancia
ncs ocuparemos cuidadosamente en un capltulo aparte, ~ Réstancs por decir,
acerca de este contrato en su forma escrita, que no es necesario hacerlo
constar por medio de escritura piblica, basta un simple documento privado,
un boleto, o pasaje como en el transporte ferroviario y aéreo, el conocimiento
o la péliza en el transporte marttimo, - En estos casos las condicionesy de-

mds cldusulas del contratc estdn impresas de antemanoc y en esa condiciédn es

aceptado por una de las partes, de manera que no hay posibilidad de entrar



a discutir esos extremos en el momento mismo de la celebracifn, puesto que
gse trata del tipo de contratos llamados masivos. - En consecuencia, se viene
a calificar por este procedimiento al contratc de transporte como de adhesidn, -

DUODECIMO: Finalmente, para precisar su verdadera naturaleza ju-

ridica, diremos que ella ha sidc muy discutida en la doctrina, por leo que es
conveniente estudiarlo comparativamente con otros contratos, de ese andlisis
resulta ser el de transporte, un contrato sui géneris por las siguientes carac-
terfsticas que lo distinguen de otros:

Del contrate de depésito, porque éste no puede referirse a personas,

cosas o noticias que deben trasladarse de un lugar a otro, particularidad que
es propia y fundamental del contrato de transporte,~ El depésito sélo puede
recaer sobre cosas materiales que sean objeto de comercic y se hace a con-
secuencia de una operacidén mercantil, =(20) Ademds, el depdsito mercantil no
siempre es oneroso como el contrato de transporte, =(21) Lo primero viene a
establecer otra notable diferencia entre ambas figuras, ya que el contrato de
depdsito sblo puede tener por objeto actos de comercio, mientras que el con=
trato de transporte tiene como finalidad un hecho que viene a ser la trasla-
cién de personas, cosas o noticias, - Este mismo punto de vista es el que
mantienen otras legislaciones para recavar sobre las diferencias existentes

entre el contrato de transporte y el de mandado, -

No puede ser el contrato de transporte de locacién de cosas, porque

éstas necesitan la intervencién del hombre para efectuar el desplazamiento o

(20) Art,521 C. de C.=
(21) Art,522 C, de C. -
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traslacidn, cuya tarea es a cuenta y riesgo del porteador, -(22)

No puede reputarse el contrato de transporte como de locacién de
servicios, por cuanto en el primeroc el porteador no pcne sus efectos y fun-
ciones a disposicidn del cargador, sino que recibe de éste la carga y cumple
la traslacién por su cuenta.- Como se observa, no existe aquf la consagrada
relacién de dependencia permanente y direccién inmediata o delegada que su-
pone el contrato individual de trabajo, =(23)

Por las partes que intervienen en el contrate de transporte que de or-
dinario son porteador y remitente, pero que eventualmente pueden aparecer el

consignatario y aun el comisionista, es lo que permite diferenciar a este con=

trato del de locacidn de obra, en éste intervienen nada mds que dos partes, -

(24)

En sintesis, cabe afirmar que el contrato redne sus propias caracte-
risticas, €l hace su propia clase y por esa razdén debe ocupar una seccién
propia en el Cédigo de Comercio, entre los contratos, -

Bl pensamiento del tratadista Carlos J, Varangot precisa como ningu-
no esta situacién cuando dice: "El contrato de transporte nc es asimilable a
los moldes de los viejos contratos del derecho positivo, él mismo es por si
una categorla o clase de contrato, - En una palabra, el contrato de transpor=

te es el contrato de transporte', =(25)

(22) En cuanto 2 la responsabilidad derivada del contrato de transporte, ver
Art.324 C, de C,~

(23) Referente a locacién de servicio y locacién de obra, ver Art, 18 del
Cédigo de Trabajo, =

(24) Art, 18 Cédigo de Trabajo, -

(28) Carlos J, Varangot, Op, Cit,, pdg. 41.~



La Doctrina en general coincide en que este contrato es de naturaleza

sui géneris, -

MOWMENTO EN QUE SE FPERFECCIONA

Los contratos suelen clasificarse atendiendo al momentc en que se per=
feccionan o nacen en: reales, consensuales y solemnes,~ Calificdndose de co=
munes a los dos primeros y como de excepcién a los solemnes, =

El contrato consensual se perfecciona desde el instante del acuerdo de
las voluntades, salvc cuando las partes hayan queridc subordinar su consentis
miento definitivo a la redaccién de un documento, privado o notarial,~ Ademds,
es diffcil decidir si las partes han previstoc la redaccién de un documento para
reservarse una prueba del contrato ya concluido o para retratar la perfeccién
del contrato hasta la firma del documento, =(26)

"En el lenguaje corriente, el consentimiento es la voluntad de la per-
sona que se obliga; mientras que ese término designa, en la lengua del dere-
cho, el acuerdo de dos o mds voluntades, - Para que exista consentimiento
8e necesita, pues: 1)~ La existencia de voluntades individuales; 2)- El con~
cierto de esas voluntades, - Por eso, el estudio del consentimiento implica,

a la vez, el andlisis de la voluntad de cada uno de los contratantes (existen-
cia, vicios de esa voluntad, capacidad) y el examen del concierto, del acuerdo
de las voluntades, porque esos dos aspectos del mismo problema no pueden

ser disociados, por otra parte, cuando se trata de precisar las reglas

(26) Hnos, Mazeaud, = Derecho Civil - Obligaciones: El Contratc, Parte I
Tomo I, Buenos Aires, 1960, pdg, 160 y 151, ~



jurfdicas que los rigen', =

g1 andlisis del consentimiento ee muy delicado, porque hace que in-
tervengan un elemento de volicién, psicolégico, internc y la expresidn, la ex=~
teriorizacién de una voluntad", -(27)

Los textos legales no prestan en esto ninguna ayuda, éorque los red_ac-
tores del Cédigo Civil no concretan nada, -(28)

Por lo que hace a los contratos reales, se exige, ademds del consen-
timiento la entrega de la cosa.;- Y en cuanto a los contratos sclemnes, re-
quiere aparte del consentimiento, que se cumpla con una formalidad de ley,
gin cuyo cumplimiento no hay contrato por ser en este casoc un requisito sustan=
tivo, orgdnico, esencial. -

Débese tener presente, en los contratos reales, que la entrega de la
cosa no concurre a perfeccionar la voluntad, pues, esta debe ser libre y cla=-
ramente manifestada, tal como dispone el Art, 1008 del Cédigo Civil, basta el
consentimientc de las partes para que la voluntad sea perfecta; la entrega es
para que el contrato real se repute como existente en el momentc mismo de
efectuarse ese hecho, -

Procede recordar, en cuanto 2 los contratos sclemnes, la distincidn
existente entre las formalidades ccn cardcter esencial, constitutivo, sin cuya
observancia nc hay coantrato y las formalidades que sirven sélo como elemento
de prueba,=~ Por las primeras, dicen los autores que en estos contratos se
confunde la voluntad con las formalidades; y porque la formalidad es solemne,

esencial para la validez del contrato, se le llama ad solemnitatem.- Las

(27) Hnos, Mazeaud, Op. Cit,, pdg., 151, -
(28) Ver Art, 1007 Cédigo Civil, -



o R4

gegundas, dado su cardcter probatorioc se les denomina ad probationem.- No
siempre se ofrece con toda claridad, cudndo el otorgamiento del deccumento, es
o no, una solemnidad, ~ El criterioc acertado para llegar a esa conclusidn, es
ver sila formalidad resulta sustituible por la confesidn de parte, sinc lo es,
serd entonces unrequisito esencial, sclemne, =

Pery, hicimos menciédn al momento en que el contrato de transporte debe
tenerse por perfecto,- Cudl serd? INo cabe duda que la respuesta a esa in-
terrcgante la encontramos en la naturaleza misma del contrate; sobre tedo en
la disciplina juridica particular del contratc de transporte, tarea propia de los
Cédigos de Comercio y Civil, pues esos cuerpcs legales se encargan de preci~-
sar y regular, en lo posible, todo lo relacicnado con dicho contrato. -

Dadas las diversas modalidades que el contrato de transpocrte ofrece,
es tarea diffcil establecer en qué momento queda perfecto, = Para esclarecer
semejante problema, debemos recurrir en primer lugar a los Cdédigos, exami-
nar los conceptos, definiciones y demds principios que en ellos estatuye el
legislador, = Cuando esos cuerpos legales sean omiscs, o muestren lagunas
inconvenientes, serd necesario recurrir entonces a la jurisprudencia constante
de los Tribunales de Justicia, -

La opinién de la mayorla considera al contrato de transporte, consen-
sual, esto es, que el contratc queda perfecto, existe, desde el momento en que
las partes se ponen de acuerdo en cuanto a las condiciones sustanciales del
acto, traslacibén, es decir, cosa, precio y traslado, - El punto tiene cierta re-
levancia jurfdica, puesnos permite determinar en qué momento nacen las accio=-
nes jurldicas que del mismo se desprenden, que no es otro sino al quedar con=

venidas sus diversas cldusulas ¢ condiciones.~ En efecto, la accidn del



cargador tiene por objetoobligar al porteador a conducir al punto de su dese-
tino las mercaderias que deban transportarse; y el ejercicic de esta accién
puede empezar compeliendo a aquél al recibo de esas mercaderias o, lo
que es lo mismo, la accidn puede preceder a la entrega, =

Sin embargo, hay quienes sostienen que el contrato de transporte no
se perfecciona mds que por la entrega de la cosa al porteador que se
encarga de transportarla, con lo que vienen a darle por ese lado, cardcter
de contrato real, -

Inclusive, hay quienes, como la Jurisprudencia argentina, tienen es-
tablecido que: "El contrato de transporte se perfecciona cuando el represen=
tante de la empresa firma la carta de porte o da recibo de ella al cargador,
pues en este caso queda expresada la voluntad de recibir las mercaderias y
realizar el transporte'';~ (29) Y en Alemania los tribunales han resuelto que:
"El contrato de transporte queda concluidc en el momento en que el pasajero
asciende al coche', - (30)

Analizada la situacién y con arreglo a nuestro Derecho Positivo, en lo
pertinente pcdemos concluir:

Bl Art, 411 del Cédigo de Comercio, que se encuentra en el titulo re~
ferente a "Obligaciones y Contratos' expresa:

""Los contratos de cemercio no estdn sujetos, para su-validez, a
formalidades especiales, - Cualesquiera que sean la forma y-el idio=

ma en quese celebren, las partes quedardn obligadas de la manera y
en los términos queaparezcan que quisieron obligarse.,..="

(29) Cdm, Com, Cap, Abril 27/938, "La Ley", T. 2, pdg. 493.~ Citada por
Varangot, Op., Cit,, pdg. 46,~
(30) "La Ley", T. 25, pdg, 937,~ Citado por Varangot, Op. Cit.~ pdg. 47, -



De donde se colige claramente que en materia mercantil los contratos
son, por definicién, consensuales. -

Entonces tenemos que, aun cuando en el Capitulo de "Lios Porteadores"
no existe norma que expresamente establezca que el contratc de transporte es
consensual, pues el Art,323 C, de C, se limita a dar un concepto obligacional
de éste, es de légica suponer que siendc el contrato de transporte un contrato
mercantil, a pesar de que, como ya lo indicamos, no se encuentra reguladoc en
el Titulo referente a "Obligaciones y Contratos', es un contrato consensual en
el que basta el acuerdo de partes respecto de las condiciones del mismo para
que se repute existente y nazca a la vida juridica, -

El texte legal citad: -Art, 411=- establece la posibilidad de excepcifn en
15s contratos comerciales:

". .« Exceptiase de esta disposicién los contratos que, de

acuerdo con este Cdédigo o con leyes-especiales; deben otorgarse

en escritura piblica o requieren forma o solemnidades necesa=

rias para su eficacia, ="
que no es precisamente el caso del contratc de transporte, -

Sin embargo, el mismo Cdédigo de Comercio, en el Art, 329 consagra
una situacibn bastante similar a la de la Jurisprudencia argentina citada, al
disponer que siuna de las partes exige que el contrato de transporte se con=-
signe por escrito, asi deberd hacerse y ambas lo firmardn, firmandc ademds,
la gufa, ~ Pero desde luego, no estamos ante un caso de solemnidad, porque,
insistimos, el contrato de transporte es consensual, se perfecciona con el
simple acuerdo de partes, -

Bl Csdige Civil acoge nada mencs que la idea ya superada de que el
contrate de transporte es un contratoc real, pues no otra cosa establece el Art,

1175 cuando dice:
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"El contrato de-transporte se reputa celebrado desde que el
porteador o sus comisionados al efecto hayan recibido cbjetos que
deban transportarse, ~"

WNogotros coincidimos con la tesis de que los instrumentos requeridos
por la ley, decretos y reglamentos y aun los uscs, no son absolutamente in~
dispensables para la existencia del contrato de transporte, aunque sf para su
prueba, ~ MNos parece que estando lags partes conformes con las ccndiciones
sustanciales del acto, es decir, que haya acuerdo de voluntades en cuanto a
la cosa objeto del transporte, precio y traslado, el contrato existe obligato-

riamente, = Concluyendo finalmente, con la opinidn de que el contratc de trans-

porte es consensual, =

CAPITULO IV

BEGISLACION APLICABLE AL TRANSPORTE

En Costa Rica, la situacidn actual sobre este punto que tratamos es la
siguiente: existe tanto en nuestra legislacidn codificada como en algurnas le=-
yes especiales aun vigentes, numerosas disposiciones sobre materia. de
transporte que lo regulan en la diversa modalidad porque se cumple; formane
do desde luego, un conjunto heterogéneo, -

No tenemos entre nosotros, como hay en otros palses, una legislacidn,
que abarcando todos esog principios llegue a constituir, cuands menos, una
Ley General sobre Vias de Comunicacién, porque en tratdndose de una acti-
vidad tan extensa y por su contenido definido, asi como importante, lo l8gico
es que a estas alturas se hubiera promulgado ya, un Cédigo de Transporte,

en el cual se vendrfan a refundir, con la armonfa necesaria, tocdas esas leyes,
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credndose de esta manera una moderna legislacién sobre transportes, que por
lo demds, resultaria de incalculables beneficios prdcticos para abogados liti-
gantes y jueces, =

La Reptblica de México puede mencionarse en ese sentido, entre los
pafses que mds han avanzado, pues desde 1939 cuenta con su Ley de Vias Ge-
nerales de Comunicacién, la cual ha sufrido reiteradas reformas llegdndose
a congiderar en la realidad como un verdadero Cédige de Transporte, -

La mayorfa de las legislaciones regulan de ordinario, el transporte
terrestre en el Cddigo de Comercio, entre los contratos; otras, dividen la ma=-
teria y reservan Libros separados para el iransporte terrestre y para el
transporte maritimo, dejando lo relativo al transporte aéreoc y ferroviario re~
gulado mediante leyes especiales, -

Conforme a nuestro Derecho, la legislacién patria aplicable a la acti-
vidad del transporte en general puede sintetizarse en el siguiente esquema:

(CONTRATO DE) TRANSPORTE TERRESTRE:
Ley o, 3284, de 24 de abril de 1964
Cédigo de Comercio vigente, Libro I
Titulo III, Capitulo I, articulos 323 a
348 inclusive, -~
Cdédigo Civil vigente a partir del lo.
de enero de 1888, por Decreto No, 3,
de 26 de setiembre de 1887, Libro IV,
Titulo VI, Capftulo II, artfculos 1175 a
1182 inclusive, =

(CONTRATQO DE) TRANSPORTE MARITIWO:
Cdédigo de Comercic emitido por Decre-
to de 5de junio de 1953, en cuanto al

Libro III "Del Comercic Marftimo'',
Tltulo I, artfculos 530 a 940 inclusive, =
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(CONTRAT?2 DE) TRANSPORTE AEREO:

Ley General de Aviacién Civil, por De-

creto Ne, 762, de 18 de octubre de

1949, reformado por Decreto-No, 2918,

de 28 de noviembre de 1961, <
(CONTRATC DE) TRANSPORTE FERRCVIARIO:

Ley Ne, 11, de 1o, de diciembre de
1909, -

(CONTRATO DE) TRANSPORTE REMUNERADO DE PERSONAS
EN VEHICULOS AUTOMOTORES:

Ley No, 3503, de 30 de abril de 1965, -

De lo que va expuesto se concluye que las normas aplicables al trans=
porte son:

Primero: Las que se encuentran debidamente codificadas, ~ Conside-
rando que el transporte es un acto comercial desde el punto de vista histérico,
tradicicnal y de su propia naturaleza, el Cédigo de Comercic resulta ser el
lugar méds propio y adecuado para regular el contrato de transporte, - Ya he-~
mos sefialado que el transporte terrestre estd regulado dentro de ese cuerpo
de leyes, en el Libro I, Thulo III, Capftulo I, al tratar de los "Auxiliares del
Comercio", denominado '"De los Porteadores', y parece méds bien que aqul
se trata al transporteno como a uno de los actocs més importantes del comer=-

cio, sino como si se estuvierareglamentando una profesién, -

Segundo: Normas provenientes de Leyes Especiales, que por su natu-~
raleza y no por su ubicacién dentro del Cédigo, vienen a formar parte del Dere-
cho Mercantil, = Tal cosa ocurre con las Leyes General de Aviacién Civil, de
Transporte Ferroviario y Aantomotora de Transporte en cuanto al transporte

remunerado de personas, =
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Siguiendo el orden establecido y por disposicidn del Art,2 del Cddigo
de Comercio, el Cddigo Civil es la fuente primordial que integra al Derecho
Comercial, haciendo las veces de Derecho Comtn, sobre todo en cuanto a la
responsabilidad se refiere, de modo que ese cuerpc legal resulta también de
aplicacién en materia de transporte (artifculo 345 C, de C,) en cuanio a lo dis=
puesto en los Arts, 1048 y 162 del Cédigo Civil, -

Tercero: 'Los Decretos y Reglamentos son medios legales necesarios
para regir en su faz formal y prdctica la explotacién de los servicios de
transporte, toda vez que continuos cambios en las condiciones de la indus-
tria, requieren frecuentemente modificaciones de las ncrmas que los rigen,
sin esperar una modificacidn legal. -"'(31)

En Doctrina se ha dicho que '"la existencia de estas normas -~decre-
tos y reglamentos~ en el campo mercantil, méds abundante en los dltimos
tiempos, ha hecho pensar que ellas escapan al campc del Derecho Comercial
para incorporarse al Administrativo, lo que es un grueso error, pues el ma-
tiz de tal no quita a los decretos y reglamentos, en cuestidén, su naturaleza
preferentemente comercial, - Asf se ha dicho que no por eso se puede llegar
apresuradamente a la conclusién de que el Derechc Administrativo va a matar
al Derecho Comercial con la aplicacién casi exclusiva de aquél Derecho a las
grandes empresas industriales y comerciales del Estado, Municipios o Pro=
vincias, ="' (32)

"La intervencidn del Estado en materia de transporte en régimen de

(31) Carlos J. Varangot, Op. Cit,, pdg. 37 =
(32) Bolaffio, Roceo, Vivante, Derecho Comercial, citado por Varangot, Op.
cit,, pdg. 37.~

L
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concesidn o menopolio, ne varia el cardeter comercial de aquél -el transporte-
y las leyes, decretos o reglamentos pertinentes son comerciales porque, aun-
que rijan una explotacién particular, por el Estado, de la industria del trans-
porte, se refieren siempre a un acto de cardcter netamente comercial, ~"

"Siendo el Derecho Comercial en su clasificacién una rama del Dere-
cho Privado que jaméds encuadrd exactamente en tal divisién por tener numero-
sas normas e instituciones de Derecho Piublico, no debe ahora sorprender a
nadie el que dia tras dia acentde su cardcter publicIstico, entendiendo por
Derecho Pdblico aquella parte del Dereche que contempla el interés general,
social, colectivo, y no exclusivamente las relacicnes en que es parte el
Estado, ="

"Tan es la actividad acto de comercio lo que interesa y no el sujeto
Estado, que se ha dicho por varios comercialistas concretamente, que no es
la cualidad de ente pdblico estatal p paraestatal del ejercitante la que imprime

al servicio la cualidad de pdblico, sinc la urgente necegidad de que el servi-

s
cio sea satisfecho obligatoriamente en el interés social predominante, =''(33)
Para destacar larelevancia del Reglamento en la integracién del Dere-~
cho Comercial, examinaremos la situacidn que podr fa darse con arreglo al
transporte ferroviaric, por ser éste, uno de los medics mds importantes en
el traslado de personas, cosas o noticias, - Es preciso que los estudiosos y
los prdcticos tengan en cuenta un principio juridico fundamental, que es el

siguiente: el servicio interior de los transportes ferroviarios costarricenses,

administrados por el Estado directamente, y por particulares mediante

(33) Bolaifio, Rocco, Vivante, Op. Cit,, citadc por Varangot, Op. cit, pdg. 38, =



concesidn pdblica, se rigen por Ley Mo, 11 de lo, de diciembre de 1909, -
por definicidn, esta ley resulia ser de orden publico y la obligatoriedad de
sus normas se expresa entérminocs absolutos y perentorios, cuando por el

Art,4 se manda que:

"Toda concesidn 4 autorizacién para construir un ferrocarril,
se entiende dada con exclusiva sujecién 4-las leyes & reglamentos
que rijan & puedan regir en la Repiblica, -

En ningin caso podrd un contratista &6 cencesionario extranjero
invocar otras leyes que las de Costa Rica.~ Toda estipulacién en-
tre-la Empresa de Ferrocarril y particulares que tienda 4 hacer
someter los conflictos que entre ellos surjan & otras leyes & tri~
bunales distintos de los de la Nacibn, es nula', -(34)

¥, por el articulo 7 se dispone que:

=2

"Los ferrccarriles son obras de utilidad ptiblica y en conse=
cuencia las Empresas tendrdn el derecho de expropiar, con arre=
glo 4 la ley comin, los terrenocs y materiales de construccién de-
propiedad particular, necesarios para el establecimiento, repara=
cién de las vias y sus dependencias, estaciones y demds acceso-
rios. ~''(39)

Por consiguiente, las disposiciones sobre el contrato de transporte de
personas, cosas o noticias contenidas en el Cédigo de Comercio ~Arts, 323 a
348 inclusive- y Arts, 1175 a 1182 inclusive del Cédigo Civil, pueden ser a-
plicadas en esta materia dnicamente para integrar la gunas eventuales de la
ley ferroviaria que constituye la norma coniractual, e inderogable por ser de
interés pdblico, entre la administracidn del Estado por un lado y los conce-
sionarios pdblicos de otro, y los usuarios que utilizan este servicio, - Fuede

presentarse la hipétesis distinta: o sea, que el Cddigo de Comercio y el C6=

digo Civil, al regular los contratos del transporte ordinario, ni literal ni

(34) y (35) La cita de los artfculos 4 y 7 de la Ley de Transporte, es lite-
ral, coa lo que se ha querido respetar la ortograffa usual de la
época, =



analégicamente, provean una determinada contingencia, mientras que a élla
atienda el reglamento ferroviario con algunas disposicicnes generales deri-
vadas de la experiencia y los usos, cuya vanguardia constituyen las relacio=
nes ferroviarias, preponderantes por sus miltiples y repetidas vicisitudes. -
En este caso, podréd consentirse la integracidén del Cédigo de Comercic con
el Reglamento Ferroviaric?, - Xl punto debatidc que es el mismo contempla~
do en la legislacién italiana ~Decreto-Ley de 12 de noviembre de 1921, No.
1,585, que prescriben las condicicnes y las tarifas que rigen (o rigieron)
desde el lo, de enerc de 1922~ fue resuelto per la Doctrina Haliana del si-
guiente modo: Algunos destacados juristas lo negaron, objetando que este
reglamento es una ley de excepcidn, y como tal, de naturaleza restrictiva y
limitada (Art,4, Disposiciones Preliminares de esa Ley).- Y a esto se con-
testa: el reglamento ferroviaric constituye una parte notable de la legislacidn
comercial; no es por lotanto, un derecho de excepeidn, como no lo es el C&di~
go de Comercio respecto al Cddigo Civil, = De manera que no se puede com=-
prender cémo se va a esterilizar la fuente genética de las relaciones que
nacen del transporte, negando al reglamento ferroviario la misidén de conti=
nuar y cumplir sus funciones de centinela avanzado del Derecho de Transpor-
te, fecunddndolo con el resultado de sus experiencias, que son manifestacién
indudable de los usos mercantiles, =(36)

Cuarto: Finalmente, encontrames que al Derecho Comercial se le

aplican normas privadas o pdblicas, - Autores como Asquini (37) llegan a

(36) Art,2 de nuestro C, de C, cita los usos y costumbres como fuentes in-
dudables que enriquecen al Derecho Comercial, =
(37) Citado por Varangot, Op. Cit., pdg. 39.~-



encontrar lo que denominan Derecho Pdblico de los Transportes y Derecho
pPrivado de los Transportes, sefialando al primero como aquél conjunto de nor-
mas que regulan la organizacién de la explotacidn ferroviaria por el Estado,
como rama de la Administracién Pdblica y que respecto de las empresas que
ejercen un servicio piblico de transporte sujeto a régimen de concesidn, se
regulan las relaciones entre los concesionarios y el Estado, y sefiala al se-
gundo como el sistema de normas que regulan las relaciones entre la empre=
sa de transporte y el usuaric, aun cuando se trate de servicios ptblicos de
transporte explotados por el Estado o concesicnarios del Estado, en régimen

de monopolio de derecho, =

CAPITULO V

CUANDO DEBE CONSIDERARSE MERCANTIL EL. TRANSPORTE

Con arreglo a nuestra legislacidn el punto ofrece algin interés, pues
el contrato de transporte se encuentra regulado tanto en el Cédigo de Comer=
cio como por el Cédigo Civil, y en ambos cuerpos legales no existen normas
expresas que vengan a determinar cudndo el transporte es mercantil y en qué
caso civil, - La omisién es lamentable, porque la Ley sobre Transporte de-
rogada, No, 7 de 29 de noviembre de 1909, sf contenia una disposicién que
resolvia definitivamente el problema.~ Consignaba el Art,2 de esa Ley:

*Se reputard comercial el contrato de transporte: por lo que hace
al remitante, sila remisién implica el ejercicio de un acto de comexr=
cio; y em lo que mira al porteador, cuando éste practique la condue-~

ciéneomo industria profesional, o accidentalmente con un fin de lu-
cro, ="
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Ante una situacidén como ésta, el Cidigo de Comercio, que es la ley
especial, deberia indicar cudndo el transporte es mercantil, 'lo que conside=-
ramos una necesidad inaplazable, y a pesar de todo no lo hizo; para resol~
ver este problema con alguna satisfaccién tenemos que recurrir al estudio
del Art, 323 del C, de C., que en principio contiene las normas calificadoras
del contrato de transporte como mercantil; pero hay que interpretar ese pre=
cepto en relacién con lo dispuesto en los Arts, 324, lo, y 5, inciso a), del
mismo Cddigo, =

También conviene tener presente en la materia, cudl sistema adopta
nuestra legislacién mercantil para determinar el acto de comercio, siel ob:
jeto o el subjetivo, o tiene su propio sistema, =

El Art, lo, del Cdédigo es bdsico en esta averiguacién y no deja lugar
a dudas que el sistema adoptado por el legislador costarricense, es el cbje=
tivo.= Se establece que el Cédigo se aplica a los actos y contratos mercan-
tiles, sin importar la calidad de las perscnas que realizan esos actos, ca=-
racteristica propia del sistema cbjetivo. -

Sin embargo, al establecer el pdrrafo final del Art, lo,, que:

"Los contratos entre comerciantes—se presumen actos de
comercio, salvo prueba en contrario...="

se introduce al sistema objetivo de los actos de comercio un rasgo propio
del sistema subjetivo, = Peroc tal concepto, no destruye el cardcter objetivo
de nuestro sistema, porque tratdndose de una presuncién que admite prueba
en contrario, el acto ha de resultar efectivamente comercial para ser regu-
lado por el Derecho Mercantil, y sital ha de ser, se vuelve al principic

objetivo de que el Derecho Mercantil se aplica en razén de la naturaleza del



acto, y no de las personas que intervienen, -

Va dentro del sistema objetive de los actos de comercic, nuestro
Cédigo se ocupa mds bien de dar una definicibn general del acto de comer=
cic, en vez de determinarlos mediante una lista enumerativa, que puede
ser enunciativa, si admite la ampliacién a otros actos no incluidos por me-
dio de la analogla, o taxativa, si esa ampliacién procede Unicamemte por re=
forma legislativa, -

El Art, 1o, del C, de C, se encarga de ratificar lo dicho acerca del
sistema de la definicidén cuando establece que:

"Las disposiciones contenidas en el presente Cédigo rigen los
actos y contratos en €1 determinados,,."

de donde se ve claramente, que los actos y contratos que se califican de
mercantiles en nuestra legislacién, son simplemente los que estdn contenidos
en nuestro Cédigo. ~ El elemento distintive de ellos es, su regulacién por el
Cédigo de Comercio, = Se da pues, un concepto general para distinguirlos,
una definicidn, - Desde luego, es una definicién de tipo formal, que renuncia
a sefialar algin elemento de esencia que caracterice por sf el acto mercantil
costarricense, =

Pero es necesaric advertir, que si sélo son mercaantiles los actos
contenidos en el Cédigo, aunque no se dé una enumeracidn, parece que exis=-
te una lista implicita de ellos, formada por la suma de cada uno de los ac-
tos y contratos que van regulando los diferentes Capftulos del Cédigo, ~ Y,
por otra parte, sino hay en nuestro Cédigo ningdn artfculo que establezca la
posibilidad de ampliar la aplicacién de la ley mercantil por analogia a otros

actos no comprendidos en el Cédigo, bien podria decirse, que la enumeracién
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implicita que contiene nuestra legislacién es, ademds, taxativa,=~ Lo que €~
quivale a2 afirmar que nuestro Cdédigo mds que el sistema de la definicidn,
gigue el de la enumeracidn taxativa de los actcs de comercio. ~

En el Art, lo., se comete un error al indicarse que la legislacién
mercantil se aplica a los actos y contratos contenidos en el Cédigo, sin
hacer alusién a otros actos mercantiles que se regulan por leyes especia-
les, y que, aunque no estén en el Cédigo, son actos mercantiles también, -
Como ocurre con lo relativo a Seguros, Almacenes Generales de Depdsito,
etc. - Por tanto, es necesario tener presente, que el Cédigo Mercantil se
debe aplicar a los actos de comercio por él regulados y a los contenidos en
leyes especiales, -

El legislador costarricense al dar la definicién del acto de comercio,
adopta un criterio formalista, sin pretender sefzalar un concepto para carac=
terizar tales actos en nuestra legislacién,- Parece acertado el procedimien=
to, porque de haber pretendido sefialar un concepto esencial, se habria trope=
zado inevitablemente, con los problemas que se han presentado en la Doctrina
y en lag legislaciones para fijar ese concepto, - Hay en la legislacién patria
actos con caracterIsticas bien diferentes entre unos y ctros, y criterios bas=
tante variados al distinguir los actos mercantiles de sus correspondientes
civiles, c uando los tienen, -

Podemos dividir los actos contenidos en el Cédigo de Comercio en dos
grandes grupos: aquéllos que son exclusivamente mercantiles, en cuanto que
uo los regula ninguna otra ley o C4digo; y aquéllos actos que son simultdnea=
mente regulados por el Cédigo de Comercio y el Civil, -

£l cardcter mercantil de los actos que sélo son regulados por el
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cédigo de Comercic, es absoluto, en el sentido de que, basta que se realice
el acto para que se le aplique las disposiciones del citado Cdédigo. - No se
entra pues, 2 considerar la existencia o no de algdn elemento esencial del
que depende ese cardcter, -

En los actos regulados por partida doble, el legislador se ve obliga-
do a semalar con claridad, los elementos que distinguen a esos actos de sus
correspondientes civiles, - Sin embargo, al sefialar esos clementos distinti-~
vos se revela la inexXistencia de un criteric uniforme de calificacién para
estos actos, = Los mds diversos elementos sirven al legislador para diferen-
ciarlos de sus correspondicentes actos civileg, -

De lo expuesto se concluye, que la variedad de elementos y de crite-
rios de calificacién es, por otra parte, una caracterfstica también de nues-
tra legislacién mercantil, ~ ¥ de ahf que al analizar entre otros contratos, el
de transpcrte, esta situacién se ponga de manifiesto, =

A resolver el problema de la calificacidn mercantil del contrato de
transporte atiende el artfcule 323 del C. de C., que en lo conducente estable-
ce:

"Por el contrato de transporte el porteador se obliga a transpor-
tar personas, cosas o noticias de un lugar a otro & cambio de un
precio. = El transporte puede ser realizado por empresas ptblicas

o privadas, ..,="

Mediante el criterio objetivo no serfa posible llegar a determinar

cudndo el contrato de transporte es mercantil, pues el artfculc no exige que
el transporte tenga por objeto mercaderfas o cualesquiera objetos de comer=-

cio, -~ Lo es en general todo transporte que se refiere a personas, cosas o

ncticias, =



De cara al criterio subjetivo, el problema presenta estas situaciones:

I)- Dice el Art, 323:

"E1ltransporte puede ser realizado por empresas publicas o
privadas. , . ="

Ese tenor pone de manifiesto que en la relacidn juridica originada
con ocasién del contrato de transporte, unc de los sujetos, el porteador, ha
de ser una empresa pdblica o privada quien realice el transporte, para que
el acto o contrato se califique de mercantil independientemente de toda otra
consideracidn, = De manera, el concepto que priva en la calificacién de

mercantil, es el sujeto empresa, -

Bsa disposicifn es muy interesante, pues, sin que pretendamos defi-
nir la esencia del acto mercantil, con ella nuestro Cédige penetra de lleno
en el campo de la moderna teoria del Derecho Comercial, que acepta como
rasgos caracteristicos de la actividad mercantil, el realizarse frecuentemen=-
te por actcs en masa o en forma de empresa,~ Aclarando que esas carac-
terfsticas no constituyen elementos esenciales, que por sfdefinan esa activi:-
dad, pues ha de tenerse en cuenta, que hay actos masivos no mercantiles y
empresas que tampoco se regulan conforme al Derecho Comercial, = El con=
tenido de esos actos ha de tener referencia a la actividad mercantil; -

La Doctrina expuesta ha sido acogida por otras legislaciones en don-
de se presenta, igualmente, el problema de la calificacidn del contrato de
transporte, cuando éste es regulado doblemente, en el Cédigo de Comercio
y en el Cédigo Civil, -

Hemos hecho alusién a la empresa como sujeto imprescindible para

la calificacidn de mercantil del contrato de transporte, - Ahora veamos en
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términos muy generales que, tratando de superar la teorfa que considera
al Derecho Mercantil, cozo el derecho que regula los actos realizados en
masa, se elabord la tesis que concibe al Derecho Mercantil como el que re-
gula las empresas. ~ Tsta concepcidn sigue también un criterio externo y
hace depender la aplicacidn del Derecho Comercial de un dato objetivo y tan-
gible cual es, la empresa u organizacién en forma mercantil, -

Una de las caracteristicas esenciales del régimen econémico capita-
lista es la tendencia irresistible a la concentracién de la produccién, en
empresas cada vez mds grandes,~ El papel desempenado por los individuos
aislados no tiene importancia en comparacién con las cifras gigantescas que
representa la intervencidn de las empresas sociales.- Es alrededor de és-
tas que se organiza hoy, toda la compleja actividad mercantil, -

Al hacerse el acotamiento del Derecho Mercantil en torno a la empre=~
sa, se parte légicamente, del concepto de empresa como concepto previo, -
Suele definirse la empresa, en el campo econdmico, como una "aportacién
de fuerzas econémicas =~capital y trabajo- para la obtencién de una ganancia
ilimitada, =" (38) Alrededor de la empresa, asf entendida, gira toda la acti=-
vidad mercantil modernay al servir para sefalar el campo propio del Derecho
Mercantil, hace que éste vuelva a ser un derecho subjetivo, como lo fuera
en una época anterior de su evolucidn histérica,~- Pero, ya no es el subje-
tivismo que tiene por base al comerciante individual, sinc un subjetivismo

que, amolddndose al mundo econdmico actual, tiene por base la empresa, -

(38) Joaquin Garriguez, Curso de Derecho Mercantil, T.I, 4o0.Edicién
wiadrid, 1962, pdg.21, -

iy
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Garriguez, refiriéndose a la Teoria de la Empresa dice: "Ya no se-
r4 necesario indagar si el acto en cuestién tiene ¢ no finalidad mediadora, o
si pertenece o no a una serie de actos idénticos.=- Basta saber que perte-
gpecen 2 una empresa, es decir, a algo subjetivo y sustantivo que no cabe con:
fundir con la persona del comerciante.- La vieja nocién del Derecho Mer=
cantil como derecho reservado a las relaciones entre comerciantes se susti-
tuye por la de derecho reservade a las empresas.,- De la misma manera,
la concepeidn, propia del siglo XIX, del Derecho Mercantil como derecho de
los actos de comercio, queda también abandonada: los actos aislados no
coordinados a la empresa acampan en las mdrgenes del Derecho Mercantil, -
Limitar el Derecho Mercantil al derecho propio de las empresas significa
tanto como hacerlo unitario y arménico, ="' (39)

Ante todo, conviene precisar qué se entiende por empresa de trans-
porte, concepto que en nuestros dias se va imponiendo con éxito como sus-
tituto de la persona del comerciante, en Italia bajo la direccidn del maestro
Lorenzo Mossa, en Espafia con Garriguez y en Alemania con Wieland,~ Es

de orden también, poner de relieve la distinta concepcién que de la empresa

se tiene en sentido econdmico y en sentido juridico.~ Saber cudl es el factor

determinante en la empresa de transporte para que el contrato se considere
mercantil y de todo ellc entresacar la Doctrina que mejor rime con la legis~
lacién del contrato de transporte mercantil costarricense, - De ahfque se ha-

g2 necesario el estudio de las mds autorizadas opiniones de los autores, -

—

(39) Garriguez, Op. Cit,, pdg, 20.~
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Hay empresa de transporte en sentido técnico, ha dicho Asquini,
cuando el sujeto (empresario de transporte) organiza el trabajo ajeno para
realizar a propio riesgo las operaciones de transporte asumidas por él
frente a los terceros mediante contratos de transporte en sentido técnico
(locatio operis). =(40)

Felipe de J, Tena, al estudiar los actos derivados de una empresa
expone: "En opinidn de los mds, empresa coincide sustancialmente con el

concepto econdmico de la misma. = Economistas entienden: el organismo que

realiza la cocrdinacidn de los factores de la produccidn,~ Doquiera que

una persona individual o social,coordine los factores de la produccién, utili-
zando 2 los trabajadores en la faena para que son aptos, aprovechando las
fuerzas de la maturaleza y aportando el capital necesario (mdquinas, materias
primas, etc.); si esa coordinacién tiene por objeto satisfacer necesidades del
consumo con el fin de obtener en cambio la correspondiente remuneracién,
surge alll elarganismo que se llama empresa, ='"(41)

£l Derecho Mercantil, dice Vivante, ha hecho suya esta concepcién e-
condémica y ha declarado mercantil "la empresa', porque ha visto en la fun-
cidn del empresario un papel de mediacién, que lo coloca entre una masa de
energlas productoras (médquinas, operarios, capital) y la masa de los consu-
midores, funcidn que hace de él mismo, aunque no siempre, un comerciante, -
No siempre, porque bien cabe que el empresario no se proponga hacer del e--

jercicic de su empresa su profesién habitual, como cuando se constituye para

(40) Asquini, citado por Varangot, Cp. Cit., pdg.49. -
(41) ¥, Tena, Derecho Mercantil liexicano, lviexico, 1938, T,I, pdg. 108, -
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una obra temporal, - Estimamos que es inherente a la naturaleza comer=-
cial de la empresa, el fin de lucro, - La empresa que no se propone el lu-
cro, no es empresa mercantil. - No se confunda empresaric con comercian=-
te, empresa administrada por el Estado o de escasa duracidn no tiene la ca-
lidad de comerciante, -(42)

Ascarelli y Rocco tienen acerca de la empresa un concepto distinto, -

Ascarelli: "Empresa es segtdn la opinidn que me parece preferible:
la organizacién del trabajo ajeno. - La caracterfstica de la empresa estd
en la distincidén del empresario respecto de los otros elementos humanos que
colaboran en ella; estd en la autonomia de la figura del empresario, a la que
ciertamente se liga la Teorfa Econémica de la Empresa, la cual percibe
una remuneracién econémica individualizada y que técnicamente se llama
ganancia, -~ Por eso creo que no hay empresa en el artesanado y que no son
actos de comercio los del artesano', -(43)

Rocco: "En el Cédigo, el elemento constitutivo de la empresa es el
hecho de la organizacidn del trabajo ajenc, - En sentido econdmico, la em-
presa, siendc una organizacidn para producir implica reunidn y coordinacidn
de los varios factores productivos, entre ellos el trabajo.- Mas para la
economia carece de importancia la forma en que la empresa proporciona
éste dltimo, no importa si emplea trabajo propio o ajenoc; por ello en sentido
econdmico, lo mismo es empresa la del operario, artesano o artista, que

produce mediante su trabajo y a su riesgo que la empresa del industrial o

==L

(42) Vivante, citado por Tena, Op. €it., pdg. 109
(43) Ascarelli, Appunti di diritto commerciale, parte general, Turin, 1931,
T.I, pdg. 41, citado por Tena, Op., Cit., pdg. 111-112,~



contratista que se sirve de centenares de obreros,~ Otro concepto tiene el
Ccédigo de empresa, - Nada significa la procedencia del capital que invierte
el empresario, = Pero sftiene importancia la procedencia del trabajo que se
emplea, pues para el Cédigo hay empresa y por consiguiente, acto mercantil,
cuando la produccién se realiza mediante el empleo de trabajo ajeno, © sea,
cuando el empresario recluta el trabajo, lo organiza, lo vigila, retribuye y
dirige para fines de produccidn, ='"(44)

Continda exponiendo el elocuente tratadista Tena, con relacién a las
empresas de transporte de personas o cosas por tierra o por agua:

"Se entiende las empresas que se organizan con el fin de transportar
de un lugar a otro, por tierra, por agua o por aire, y usando de cualesquie=
ra medios de locomocidén, personas o mercaderfas de toda especie, -''(45)

Egta funcién econdmica del transporte aparece bien marcada en las
siguientes lfneas de Bolaffio: "En los comercios primitivos, el mismo comer-
ciante es quien asume ¢l cargo de hacer que lleguen las mercaderias vendi-
das al punto de su destino, = En sf reune la doble calidad de vendedor y por-
teador, - Mas con la divisién del trabajo, la industria de los transportes
constituye una especulacidn auténoma,~ X1 comerciante atiende al propio y
verdadero cambio, a la traslacién juridica de la propiedad y de la posesién
de las mercaderlas enajenadas; en tamto que el empresario de transportes to-
ma a su cargo conducirlas de un lugar a otro,- Entre el industrial que

transforma la materia para que pueda venderse y el porteador que transporta

(44) Rocco, Principie de Diritto Commerciale, parte general, Turin, 1928,
pdg. 165 citado por Tena; Op, cit,, pdg. 112, -
(45) Tena, Op. Cit,, pdg. 127, ~
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el producto manufacturado, se coloca el comerciante que dirige aquel produc‘-
to al lugar de consumo,~ Transformar, transportar y cambiar los produc-
tos constituyen, en la presente economfa social, tres actividades distintas
y auténomas, ~ Al transporte se refiere el trabajo material del movimiento
de las mercancias, al comercio la direccidn econémica de las mismas, -
Para efectuar sus adquisiciones y ventas, el comercianie escoge el mercado
mds favorable, teniendo en cuenta la relacién de la oferta general y de la
demanda, y estudia la vida mds cédmoda, méds breve, y menos costosa para
él, - El porteador es el ejecutor material de esta direccibén econémica, ="
(46)

La existencia de una empresa es la razdén fundamental que ha indu=-
cido al legislador a reputar mercantil los actos analizados, =

Conclulmoes: El acto de transporte para ser comercial, presupone ne=
cesariamente una organizacién de los factores productivos, tendiente a desa=
rrollar la actividad productora del transporte; de lo cual se infiere que 'no
puede tenerse como actoB de comercio los transportes aislados, accidenta~
les, aunque los determine el espfritu de lucro, y mucho menos los transpor-
tes hechos para ejercer un oficio que sélo tiende a procurarse una gar;ancia
mediante la prestacidn del trabajo, =(47)

Se pregunta el autor en comentario, si esta conclusidn, universalmente
aceptada, lo ha sido también por la legislacién mercantil?,~ VY sobre la si-

tuacién contemplada en el C8digo Mercantil wiexicano continda exponiendo:

(46) Bolaffio, Il ced, di-comm,, T. I, Art, 1o,, No, 60, citado por Tena, Op.
© Cit,, pdg, 127«128, = s
(47) Bolaffio, Op. Cit,, citadc por Tena, pdg, 128, ~
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ngEl artfculo 575 dice: EL contratc de transporte por vias terrestres o fluvia-
les de todo género se reputard mercantil:

1)- €uando tenga por objeto mercaderfas o cualesquiera efectos de co-
mercio, =

2)= Cuando siendo cualquiera su objeto, sea comerciante el porteador
o se dedique habitualmente a verificar transportes para el pdblico, -

"Conforme al artfculo habrd casos en que sea mercantil el contrato
aislado de transporte, y la existencia de una e;v_;presa, para nada se necesi-
ta, ="

"o alcanzamos a descubrir el motivo que impuls? al legislador a esta-
blecer (inc. 1o, ) la comerciabilidad del contrato aislado que tenga por objeto
conduccidn de mercaderfas, - De esta circunstancia, de la de versar el
transporte sobre mercaderfas ha sacado la ley la Indole mercantil del con~-
tratc y a fe que el fundamento no puede ser mds inane, - Por otra parte, el
hacer que dependa el cardcter civil o comercial del transporte de la circuns-
tancia de ser o no mercancla el objeto transportado, acusa de parte de nues=-
trc legislador ligereza, o empirismo, - La diferencia entre cosa y mercancia,
segdn Vidari, es toda de modo y no de sustancia; un objeto puede ser cosa
(civil) en manos de una persona y mercancia en manos de ctra.~- Aunun
mismo objeto en las manos de una misma persona puede ser cosa y mer-
cancla, segdn el uso a que se le destine, "

"No hablando in iure condito sino in lure ¢ondendo afirmamos: que
en ningdn caso puede ser mercantil el contrato aislado de transporte, consi=
derado como acto principal, pero posible es que revista ese cardcter como

acto de relacidn, y lo revestird de hecho cuanigs veces lo ejecute un



comerciante en interés de su comercio, ="(48)
Eg, finalmente, el pensamiento magistral del tratadista italiano Alfredo
Rocco, quien con maestrfa y talento nos brinda una concepcién mejor elabora-
da y precisa de la empresa, como sujeto determinante para calificar mercan-
til el transporte de personas o cosas por tierra o por agua,- Expone su te=-
sis al comentar el Cédigo Italiano (No, 13, Art, 3) en su obra Principios de
Derecho Mercantil, de la cual copiamos su pensamiento por considerar que
es la posicién que mejor encuadra al Capitulo V, de los Porteadores, de
nuestro Cédigo de Comercio:
"También en estaclase de actos de comercio la idea de
empresa implica la organizacién de un especial factor de la produc-
cién que es el trabajo, - Segdn el No., 13, Artifculo 3o., dnicamente
puede existir empresa de transporte cuando el transporte lo realice
personalmente el que lo toma a su cargo, es decir, que no constituye
acto mercantil la prdctica oficic de cochero, carretero, mozo o bar-
quero, - Por consiguiente, sila lfnea divisoria entre el transporte
como acto de comercio y el transporte civil estd determinada por el
hecho del empleo de auxiliares o de la ejecucién personal de aquél,
claro estd que el cardcter mercantil de la empresa de transporte con-
gistird en el uso del trabajo ajeno; porque decir dnicamente que la em-
presa grande es comercial y no lo es la pequefia, o bien que es comer-
cial la empresa de transporte y no el oficio de tal, quiere decir en

sustancia lo mismo; en nuestro casoc, la distincidn entre empresa

(48) F. Tena, Op. Cit,, pdg. 128-129-130



grande y pequefia nos la da precisa—~ente el empleo o no de personal

para hacer el transporte, y la diferencia entre empresa y oficic con-

siste igual-ente en esto: en que el transporte lo realizan otros o 1o

ejecuta personalmente el que se encarga; y claro es que también en

este caso la empresa no significa méds sino la organizacidn del trabajo,

reclutamiento del trabajo, actos de intermediacién en el cambio del

trabajo, ~''(49)
II)- La tesis de la empresa, ‘en la forma concebida por la Doctrina expues-
ta, y que nosotros afincamos como medio de solucién a tan encontrado proble-
ma, sufre aparente contradiccién al poner en contraste el Art, 323 del C, de
C. con el Art. 1176 del C.C,, costarricenses, pues este dltimo admite
tdcitamente, que el contrato de transporte civil se cumple por empresas, -
No otra ccsa puede deducirse de su tenor, veamos:

""Tratdndose de empresarios de transportes, podrd probarse

por testigos la existencia del contrato de transporte y la entrega

a aquéllos de las cosas que forman el objeto del contrato, cualquie=-

ra que sea el valor de ellas, ~"

Ante esa conclusidn, nos aventuramos a opinar que el legislador lo
que plasm¢é en el Cédigo Civil, al regular esta figura en el Libro IV, Titulo
VI, Capftulo II, fue un verdadero contrato de naturaleza —ercantil, pues no
solamente supone que el porteador sea una empresa, sino también, por el
Art, 1182, se establece, adem4s, el 4nimo de lucro que persigue la contrata-
cién. - Dispone este Art,:

"Loos porteadores tienen derecho a retener los objetos que se
les haya confiado, hasta que se les pague el valor de los fletes y

(49) Alfredo Rocco, Principios de Derecho Mercantil, Parte General, WWiéxico,
1947, pdg. 170, -
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el de las-expensas ocasionadas por la conservacidn de dichos

objetos. ="

Por su parte, el Art, 1177 del mismo cuerpo de leyes, enuncia un
elemento mds, que es el riesgo que asume el porteador por el servicio
que presta,~ Esta teorfa del riesgo representa un requisito esencial para
que constituya mercantil el acto realizado por una empresa de transporte, ~
Egstablece ese Art.,:

"El porteador es responsable de la pérdida o de las averlas-de
las cosas que le hayan sido confiadas, salvo pacto en contrario, ="

Hay una razdén de orden histdrico en abenoe de nuestra opinidén, el Cédi-
go Civil vigente promulgado desde el afio 1883, que empezara a regir dos a-
fnos méds tarde, 1888, fue una legislacién necesaria y apropiada parala so=-
ciedad de aquella época; compuesta por un grupo social relativamente peque=-
fio, de vida y costumbres sencillas, sin las complicaciones que los tiempos
modernos imponen y de una mentalidad eminentemente agricola, actividad
ésta, por mucho que se pretenda, aun continuamos dependiendo de ella, ~ Fue-
ron estas circunstancias las que impulsaron al legislador de ese tiempo, a
crear un Cédigo Civil comprensive de una serie de aspectos e instituciones
de derecho, que al requerir una mayor e8pecializacién para poder ajustarse
al tremendo avance socio-econdmico de este siglo, han ido separdndose de él,
para formar asi ramas especiales del Derecho Privado, entre ellas el Dere=~
cho Mercantil. ~ Por eso es que no debemos llamarnos a engafio creyendo,
con base en un criterio emplrico formal, que todo lo que se encuentra regula-
do por el Cédigo Civil, es esencialmente wateria civil, -

Ese es el fundamento que nos mueve a repetir la afirmacisn hecha al

principio, de que la contradiccién es mds aparente que real, y que la
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empresa en los términos concebidos, resulta ser el medic adecuado para
resolver el problema de calificar el transporte en sus aspectos civil y
mercantil, -

1)~ E1 Art, 323, ofrece otra fase por examinar,~ Admitimos que el con~
trato de transporte es comercial cuando se cumple por medio de una empre-
sa pudblica o privada, -

Peroc es que solamente la empresa puede ser sujeto en el contrato
de transporte?

Pueden ser sujetos, ademds, otras personas o entes ajenos al con-
cepto jurldico de empresa?

Tengamos presente que la figura del porteador puede estar represen-
tada, en ciertos casos, por medio de una persona natural; en otros por me~
dio de una persona juridica -sociedad-; y por el Estado, cuando realiza un
servicio pdblico de transporte en beneficio del interés general sin que por
ello sea un comerciante, - Esta i~posibilidad de ser comerciante deriva
precisamente de su cardcter pdblico; y ademds, al no perseguir el Estado en
su funcién, una finalidad lucrativa, propia de la profesién del comerciante, ~

En cada caso habrd que indagar si esta;ﬂos en presencia del concepto
de empresa aplicado al transporte, - cono bien dice el profesor Alfredo Rocco,
si el que organiza el transporte se sirve del trabajo de auxiliares, usa del
trabajo ajeno, si ejerce un acto de intermediacidn en el cambio del trabajo,
para determinar cudndo funge aquélla como sujeto en la relacién juridico mer-
cantil, -

Ocupémonos nuevamente del Art. 323 del C. de C. en lo que interesa:;

Dice el Art.
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", ..El transporte puede ser realizado por empresas publicas o
privadas..."
De la interpretacidén gramatical de ese tenor se colige:

a)- Que la persona del porteador puede ser una empresa, ya
sea publica o privada.

b)- Por exclusién, cuando no se estd en el caso de la empresa,
entonces el transporte serd realizado por una perscna natu-
ral o juridica, -

De que ese es el verdadero contenido y esplritu de la norma, se en-
carga de demostrarlo el artfculo siguiente, poniendo de manifiesto estas si~
tuaciones:

“1)- Art, 324: "El porteador podrd efectuar el transporte por si

migmo, .. "

Esta determinacién hecha por el Art, es wuy significativa, ya que
confirma plenamente, que nuestro Cédigo de Comercio sigue, de una parte,
la tesis sefialada del maestro Rocco, ~ Por otro lado, y como da a entender
la norw—a, si el porteador es quien ejecuta personalmente el transporte, no ha-
brd entonces reclutamiento del trabajo ajeno, no hay un acto de intermediacidn
en el cambio de trabajo, ni existe organizacién del trabajo; no se dard en su-
ma, la figura de la empresa de transporte; sino, por el contrario, el oficio
de tal. - Luego, el transporte realizado en esas condiciones no podrd consi-
derarse mercantil conforme a la doctrina que hemos venido apoyando, -

Por exclusidén, sino estamos en el caso de la empresa, serd una per-
sona fisica, o jurldica la que lleve a cabo directamemte el transporte y por
aqul coincidimos con lo dicho acerca del Art, 323, en cuanto a que el porteador

como sujeto, puede estar representado por una empresa; o bien, por una



persona fisica o jurfdica, no organizadas como empresa, segdn el caso, =

De manera que la disyuntiva continda pendiente respectc de aqué-
llos entes, que como el tropero, el arriero o una pequefia sociedad persona
jurfdica-, se dedican habitualmente a transportar personas, cosas o noticias
de un lugar a otro a cambio de un precio, haciéndolo directamente y no por
medio de otros agentes o empleados, o por persona o compaiifa diferente, -

Anunciamos al inicio del tema, que el problema de la calificacién de
mercantil del contrato de transporte, lo resuelve el Cédigo de Comercio por
medio del articulo 323 en relacién con los Art. lo. y 5o0., incisc a), del
mismo texto legal. -

Conjuguemos el contenido de esas normas con los casos pendientes
de golucién, - Primero con el transporte de traccién a sangre, caso del
tropero (carretas), o del arriero (carretones), arr;bos medios de gran frecuen-
cia en nuestro territorio, -

Por ejemplo, la persona del carretonero costarricense, es un indivi-
duo que hace del oficio su ocupacién habitual, conduce perscnalmente cosas
de un lugar a otro a cambio de un precio, tiene aunque en Infima escala
cierto capital invertido en su pequena industria: el carretén, el caballo, el
apero y debe contar con un lugar apropiado donde guardar sus enseres, acep-
tamos finalmente, que es una persona con capacidad juridica para ocbligarse, -

Veamos sicon esta hilacién de realidades supuestas y con base en la
fraccién a) del Art, 50, del C, de C,, podrfamos calificar como un verdadero
comerciante al arriero, -

Dispone el Art. 50.:

"Son comerciantes:
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a)- Las personas con capacidad juridica que ejerzan en nombre pro-

pio actos de comercio, haciendo de ello su ocupacién habitual;,.."

La respuesta a esa interrogante tiene que ser negativa,~- Por qué?
Porque ni el arriero, nitodo aquél que se desenvuelva en las mismas condi-~
ciones de éste, ejerce un acto de comercio, conforme a lo estatuldo en la
autorizada Doctrina Italiana.- Para que la actividad del transporte consti-
tuya un acto de com~ercio tiene que ejecutarse dnicamente a través de la em~
presa de transporte; como dice el maestro Rocco, esto no significa mdéds que
la organizacién del trabajo, reclutamiento del trabajo, actos de intermedia~
cién en el cambio del trabajo, - Cosa que no puede ocurrir jamds en el
arriero y similares, quienes satisfacen directameunte el servicio a ellos en-
cargado, -

Ahora bien, qué sucede sila persona que coatrata con el arriero
~llamada cargador- tampoco tiene la condicién de comerciante?.- Por acto
de simple exclusi6n, entonces, debemos concluir incuestionablemente, en que
ahf se d4 un verdaderocontrato de transporte de cardcter civil.- Y, sino
constituye un acto de comercio, ni las partes intervinientes ~porteador y
cargador- tienen la calidad de comerciante, pues desde luego, que tampoco
serfa razonable aplicar al caso las disposiciones contenidas en el Cédigo de
Comercio, menos aun, la presuncién que establece el pdrrafo primero del
Art, 1o, del C, de C, -

Con todo, siuno de los sujetos en el contrato de transporte tiene la
condici6n de comerciante, como serfa que el remitente fuera una sociedad
constitulda conforme a las disposiciones de la legislacién mercantil; o que

el porteador sea una compafifa comercial, sin que ésta importe, claro estd,



el ejercicio del concepto de empresa de que hemos venido hablando antes,
verbigracia, tratdndose del transporte mecdnico, dos personag coanstituyen
una sociedad, cuyo capital inicial invierten en la adquisicién de un vehiculo de
carga para dedicarse ellos directamente a transportar las mercaderias u
objetos que les encarguen, -

Kepetimos, aquf no media el concepto de empresa, pero si interviene
como sujeto una sociedad en el contrato de transporte, la cual por disposi-
cién del inciso c) del Art, 50, citado, se considera un verdadero comerciante;
y si por el pdrrafo segundo del artfculo lo., €| LG G€ "Los actos que sélo fue;
ren mercantiles para una de las partes se regirdn por las disposiciones de
este C6digo", pues no cabe duda que este caso también deberd regirse por
los preceptos de la ley mercantil, no obstante el hecho de que aqui no media
el concepto de empresa de sobra conocido. -

Afanados en la demostracién de que el Art, 323 sigue los lineamientos
de la Doctrina del maestro A, Rocco, ocupémonos entonces de la otra frac--
cién del Art, 324;

*2)- Continda: "E1 porteador podrd-efectuar el transporte por st

mismo, por medic-de sus agentes o empleados o por persona o com=
pafifa diferente,,, ="

Bl texto es tan concluyente que no amerita explicacién, nétese la cla-
ridad con que concibe los elementos caracteristicos y determinantes de la
empresa de transporte, sea, que el porteador se sirva del trabajo de auxi-
liares, del trabajo ajeno para realizar el transporte, que pueden ser sus a-
gentes o empleados, o por persona o compaififa diferente, en cuyo caso se es-
tard siempre frente al concepto de empresa de transporte y por ende, ante

el transporte mercantil. = Queda exclufda de la previsién de ese precepto



cuando el transporte lo realice personalmente el que lo toma a su cargo,

porque en ese casc el transporte no constituye un acto mercantil, puesto que

no hay reclutamiento del trabajo, no se organiza el trabajo, ni se cumple un
acto de intermediacién en el cambio del trabajo, = En sintesis, el Art., hace

la separacién tajante entre oficio y empresa de transporte, en consonancia a

los postulados de la Doctrina —ds autorizada scobre la materia, -

De esta exposicién podemros llegar a las siguientes conclusiones:

A): La calificacié~ del contrato de transporte, como mercantil,
depende exclusivamente del concepto de empresa, es decir,
existird contrato de transporte cuando sea realizado por una
empresa de transporte (cuyo elemento constitutivo es el hecho
de la organizacisn del trabajo ajeno).

B)- El contrato de transporte regulado por el Cédigo Civil, Arts.
1175 a 1182 inclusive, es un contrato de naturaleza esencial-
mente mercantil, pues en él concurren tres elementos que lo
deliritan y califican como tal, a saber; ser realizado por una
empresa -Art. 1176~; la posibilidad de que el empresario
(porteador) realice a propio riesgoe las operaciones de trans=
porte asumidas por él frente a los terceros, por las cosas
que éstos le hayan confiado ~Art. 1177; y el fin eminentemente
lucrativo de que va precedida la contratacién, es un contrato
lucrativo Art, 1182, -

C)- Si el contrato de transporte no es realizado por una empresa,
pero cualquiera de los sujetos que intervenga en la relacién

contractual (porteador o cargador) tiene la calidad de



comerciante, entonces el contratc serd sancionado por la le=
gislaci6n mercantil -Art, lo. infine del C, de C, ~

D)~ Cuando el contrato de transporte no se cumple por medio de
una empresade transporte; ni cuando el porteador, ni el care
gador, tengan la condicién de comerciantes conforme al
Art, 50, del C, de C., el contrato serd en tal evento de natu-
raleza civil, -

Este estudio nos permite afirmar, ahora, con algdn fundamento tedri~-
co, que en nuestra legislacién, el contrato de transporte terresire es por
excelencia, mercantil, -

No se olvide, a pesar de todo lo dicho, que el Art,323 del C. de C,
vigente, se refiere tan sélo a las empresas de transporte de personas, co-
sas o noticias, por via terrestre.- De manera que los transportes por ai-
re (aéreo), por trenes (ferroviario), por agua (maritimo) y el remunerado de
personas (autobuses y taxitmetros), no quedan comprendidos en la enumera-
cién del Art. que comentamos. - Pero la interpretacién analégica nos permi-
tirfa fdcilmente comprender los transportes indicados, cuando éstos sean
realizados por empresas, dentro de la calificacién mercan’ci}.- Cosa que
tiene amplia acogida en la ley, pues inicialmente expusimos algo acerca del
error en que incurrié nuestro legislador en el Art, lo, del C, de C,, al nc ha=
cer alusién en ese texto, de otros actos mercantiles que se regulan por le-
yes especiales, y aunque nc estén en el Cédigo, son actos mercantiles tam-~
biép, ~ De seguro, esa exclusifn no fue querida por el legislador, se debid
nada méds que a error en las fuentes de su informacidn, -

BEs de gran importancia hacer esta separacién entre el contrato de
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transporte mercantil y el contrato de transporte civil, para efecto de determi-
nar las responsabilidades que se derivan de incumplimiento del contrato, -
Asf, respecto del contrato de transporte mercantil, el Cédigo de Comercio

fija con toda claridad los derechos y obligaciones para las partes intervi-
nientes: en cuanto al remitente Arts, 333 y 334; para el porteador Arts.335

y 338, respecto del destinataric que puede ser la misma persona del remi-
tente, Art,337 y 338; y por lo que hace a las empresas ptblicas de trans-
porte, Arts, 340, 341, 342 y 343.:

De manera que cualquier problema que surja con motivo del incum-~
plimientc de este contrato, deberd resolverse recurriendo a la disciplina ju-
ridica propia y particular del contrato de transporte mercantil; y no serd si-
no a falta de disposicién concreta en el Cédigo de Comercioc, o en otras leyes
mercantiles, que deba recurrirse por su orden: al Cédigo Civil, a los usos y
costumbres mercantiles y a los principios generales del derecho. -

El estudic de la responsabilidad indirecta o refleja a que alude el
Art, 345 del C, de C,, lo dejamos reservado para un ulterior capitulo de la

Tesis, después de comentar otros aspectos bdsicos de ese tema, -

CAPITULO VI

ELEMENTOS Y PARTES DEL CONTRATCZ DE TRANSPORTE

En Doctrina, la clasificacién méds aceptable que se da sobre los ele=
mentos del contrato de transporte, es la del maestro Josserand, la que se-
fialaremos seguidamente por resultar perfectamente aplicable a lo establecido

en nuestro Cédigo de Comercio sobre el punto, -
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1)~ Volitivo - consentimiento

a) Porteador

2)~ Subjetivos o personales b) Cargador
¢) Destinatario
d) Comisionista

SLENMENTOS:

a) mmercaderias
3)- Objetivos b) cosas

Cc) personas

d) precio

4)~ NMetaffsico a) distancia
b) tiewipo

1)~ El elemento volitivo que ya lo hemos tratado en lineas anteriores,
se rige ordinariamente por las disposiciones del Cédigo Civil al tratar todc
lo relacionado al congentimieato, -

2)- PARTES: Entiéndese por partes todas aquellas personas que in-
tervienen en el contrato, se trata pues de los elementos subjetivos o perso-
nales, -

En principio, sélo hay dos partes: el porteador y el remitente, basta
que ellos se pongan de acuerdoen cuanto a las condiciones y demds cladsulas
del contrato para que éste exista; por esa razén se les denomina elementos
esenciales, -

Sin embarge, nada impide que luego puedan concurrir oiras personas
como partes eventuales del contrato: el destinatario, que puede ser el mwis—o
cargador, el agente o corredor de aduana y el endosatario, - Repetimos, su
aparicién en el contrato es transitoria, eventual, ya que no son indispensa-
bles, -~

Volvamos ahora a seguir discurriendo sobre el rol que desempefia
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cada una de esas figuras en el contrato de que forman parte, -

Bl Porteador: Es la figura de mayor importancia y la mds discutida. -

Es la persona que en virtud del contrato se obliga a trasladar de un lugar
a otro, personas, cosas o noticias a cambio de un precic, asumiendc por e-
sa razdn, las responsabilidades propias del contrato de transporte, -

Joaquin Rodriguez R, destaca esa importancia en los siguientes tér-
minos: '"Lio esencial en la figura del porteador es, pues, la asuncién de las
obligaciones y responsabilidades propias del contrato,- Importa poco que el
transporte lo realice por s c por sus dependientes, si sobre él repercuten e-
condica y jurfdicamente los riesgos del cumplimiento de la obligacién de
transportar, =''(30)

Los Arts, 324 y 335, inciso i, del C. de C., -—auntienen un criterio si-
milar al del tratadista Rodrfguez: para cuando el porteador contrata una per-~
sona o compafifa diferente, i~pone el primer artfculo responsabilidad solida-
ria tanto para el porteador original como para la empresa que efectda el
transporte, quedando a cubiertc el remitente por las consecuencias que pudie-
ran derivarse por falta de cumplimiento del contrato de transporte; y el Art,
335, inc, i, cuando obliga al porteador a responder de las pérdidas, dafics y
perjuicios que se causen por negligencia, culpa o dolo propio, de sus emplea~
dos o encargados. -

En lfneas anteriores destacamos las diversas situaciones en que el
porteador puede aparecer representado, sea, por medio de: una persona natu-
ral, juridica, la empresa o por el Estado cuando presta un servicio ptblico, -

Dada la importancia que el C6digo asigna al porteador cuando éste fi-

gura en el contrato de transporte como empresa, dedicaremos seguidamente

(50) Joaquin Rodriguez, Op, Cit., pdg.245. -



algunas lineas en el estudio de sus formas caracteristicas, segin el Art, 323,
coms empresa pidblica y como empresa privada, - Fara esa norma:
"Son-empresas ptblicas las que anuncian y abren al ptblico
establecimiento de esa Tndole, comprometiéndose a tratisportar
por precios, condiciones y periddog determinados, siempre que
se requieran sus servicios de acuerdo con las bases de sus

prespectos, itinerarios y tarifas. -

Para terminar definiendo el mismo precepto las empresas privadas
comos

"...las que prestan esos servicios en forma discrecional,
bajo condiciones y por ajustes convencionales, ="

La empresa de cualquier clase que ella sea, existe independiente-
mente de que se constituya como persona juridica o no, basta que se den
sus elementos constitutivos (elementos naturales: trabajo y capital) con in-
dicacién especial de la forma de presentarse el trabajo) para que se tenga
como existente, ~

Cuando el porteador asume el cardcter de empresa privada de trans-
porte, nog encontramos frente a una organizacidn encargada de realizar el
transporte de personas, cosas o noticias, con las cuales los individuos pue-
den celebrar contratos libremente, existe amplia libertad de contratacién en-
tre el remitente y el porteador, ellos pueden discutir previamente las condi-
ciones del contrato, fijan preferentemente lo relativo al precic, el sitio o
lugar donde se deberecoger y entregar los efectos transportados, la hora y
fecha de salida, el itinerario a recorrer por el porteador,~ En resumidas
cuentas, porteador y remitente fijan en el documento respectivo ~carta de por-
te~ todas las estipulaciones del contrato con amplia libertad. -

En cambio, no podrfamos decir lo mismo cuando se trate de empresas

piublicas de transporte, porque independientemente de que pertenezcan o no al
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Bstado, el contratc que celebren remitente y porteador, serd un contrato de
adhesién, por cuanto las cldusulas y demds condicicnes se le imponen al
remitente, = Esto es asf, debido a la cantidad copiosa de solicitudes para
hacer uso del servicio y desde luego, resulta materialmente imposible en-
trar a discutir las condiciznes en que se presta el servicio, de manera que
lo relativo a precisc, itinerario, hora y fecha de salida y de llegada, destino,
etc, son extremos que estdn preestablecidos en el contrato para su adhesisdn,
el contrato resulta en esos términos, un simple esquema para ser un couatrato
de tipo masivo, -

Bstos contratos presentan un serio inconveniente porque en ocasiones
estipular ciertas cldusulas contrarias a los derechos fundamentales del indi-
viduo y claro, ponen al remitente a renunciar ciertos derechos en el contra=
to, que de haber podidc discutir no los hubiera aceptado, -

Por fortuna esa anomalla ha venido corrigiendo por medio de la juris-
prudencia existente, incluyendo la nuestra, la cual mantiene el sano priacipic,
de que esas condiciones por las cuales el remitente aparece renunciando de-
rechos que de otra manera n-o renunciarfa, se consideran como no puestas y
de ningdn valor, -

Para que la empresa pdblica de transporte pueda operar profesional-
mente, debe reunir y cumplir una serie de condiciones que el CAdigo estable-~
ce en sus Arts, 340, 341, 342 y 343, que ala vez podemos resumir como ca-
racterfsticas propias de esa entidad, a saber:

Primero: Art.341,~ Obligatoriedad en la Contratacién, -

Hsto significa que la empresa pudblica de transporte no puede negarse

a prestar un servicio, de pasajeros o efectos, si el solicitante cumple las
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disposiciones legales y los reglamentos de la empresa, que tienen para re-
gular el ejercicioc de su actividad. -

Segundo: Art. 343 inciso e). - Igualdad de trato para tcdos los usua-

Este principioc impone como obligacién de la empresa, no dar trato
distinto a los clientes o usuarios, tiene el deber de aplicar las tarifas sin
variacién alguna. ~ Es prohibitivo de la empresa celebrar contratos con ta-
rifas especiales para determinados clientes, la vioclacién de este principic
trae como sancién para la empresa ptblica, la obligacién de reconocer esa
ventaja a todos los usuarios que soliciten el servicio posteriormente, -

Mo obstante, la ley permite algunas excepciones tratdndcse de pasajes
oficiales y de cumplimiento, basados seguramente en razones de orden pd=-
blico, =

ST es permitido a tales empresas conceder ciertas rebajas o excep-
ciones cuando tengan cardcter general, para que, en igualdad de condiciones,
todos puedan aprovecharse de esos gajes. -

Tercero, - Arts, 340, 341 inciso a). =~ Control Administrativo, -

E1l BEstado tiene pleno control sobre estas entidades pdblicas de trans-
porte en razdn de que el servicio que prestan a la colectividad es de interés
pdblico, ese control se pone de manifiesto desde el momento en que toda
empresa de esta naturaleza, estd obligada a someter sus reglamentos, tari-
fas, o ftinerarios, a la consideracién del Ministerio de Gobernacién, quien
decide su aprobacién o no. - Desde luego, la empresa no podrd operar sino
tiene el permiso respectivo,~ VY una vez autorizado el reglamento, tarifa o

itinerario, la empresa debe proceder a su publicacién en lugares visibles,



como sus propias estaciones o bcdegas, -

Reproducimos ahora el fundamento doctrinario del Estado oficiando
como porteador:

Ha dicho Diez que: "Bl fin que justifica la intervencién del

Estado es indudablemente el de la utilidad general que las fuerzas

individuales no podrian realizar o que no serfan capaces por si

mismas de realizar sino en forma incompleta con detrimento para

la economfa general. - Y agrega que 'la necesidad de la interven-

ci4n del Estado en los servicios ptblicos se comprende sise piensa

que la forma de ejercicio del mismo es la del monopolio, hay que de-
fender a los usuarios de las exaccicnes de los concesionarics. ='(51)

""'Ya hemos visto antes la importancia fundamental que ha tenido
el transporte para el hombre, y no la pierde con el tiempo sino que pa-
rece acrecentarla, ~ For esc dijo Marshall que no es el desarrclle de
la produccién el hecho econdmico predominente de nuestra época,

sino el de los medics de transporte, -''(52)

Por su parte dice Varangot en su obra citada: "No cbstante que Weber
se -muestra algo contrario a la explotacidn del transporte por el Estado, con-
fiesa que fundamentalmente se ha de reconocer justificacién y la cobligacisn
por parte del Estado, a ocuparse de la manera muy especial de los transpor~
tes, y que los lIimites de esta intervencién del Estado no pueden trazarse de

una manera absoluta, ~'"'(53)

(21) Diez, Regimen Juridico de las Comunicaciones, citado por C.J. Varangot,
Op. Cit., pdg.58, -

(52) Weber A., Tratado de Econcmia Polftica, citads por C.J. Varangot, Op,
Cit,, pdg. 58, -

(53) C.J. Varangot, Op. Cit., pdg. 58. -



La naturaleza del contrato de transporte permanece inalterable a pe-
sar de la acentuada intervencidn estatal, ~ Sobre ese tema reproducimos la
opinién m4s autorizada que hayamos encoantrado, que es la del maestro Ledn
Bolaffio, = Dice el autor:

"No se pierde la naturaleza contractual de la relacidén aunque se
trate del mds valioso y mds importante servicio ferroviario prestado,
como sucede en Halia, directamente por el Estado, - También en este
caso la relacidn entre el Estado-porteador y el cliente es de naturale-
za contractual, ya que una y otra vez se concierta entre el expedidor
v el porteador un contrato que tiene por objeto el transporte de deter-
minadas cosas a una determinada localidad, con la aplicacién de las
tarifas escogidas por el cliente, - Sobre estos elementos especificos
convergen las voluntades de los centratantes, - Cierto que cuando se
consigue y se presta un servicio pdblicc dnicamente sometiéndose a la
observancia de normas no derogables, previamente establecidas en
interés de la colectividad, -~ la libertad contractual estd constrefiida
dentro de lImites fijados de antemano, e infranqueables.- Pero esto
no quiere decir que dentro de esosg lfmites no se produzca el acuerdo
de las dos voluntades acerca del objeto del contrate, o sea sobre la
prestacién concreta del porteador (el transporte incdlume de un lugar
a otro) y sobre la prestacidén concreta del expedidor (el precio del
transporte, el porte). - Lo que ocurre es que las partes saben que su
acuerdo no puede llegar al resultado propuesto, a la meta, mas que no

saliéndoge de las vias legales y reglamentarias prescritas por la
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autoridad pdblica en beneficio del interés social,..="(54)

El Remitente: Lldmase también cargador, es la persona que contrata con el

porteador, solicita sus servicios para que traslade de un lugar a otrc, per-
sonas, cosas, o noticias.- Por disposicién de €1 se efectda el servicio del
transporte, adquiriends el derecho a exigir que el transporte se realice., -
Cuand> se trata de personas el remitente es la propia cosa a transportar, es
decir, que contrata su propis transporte con el nombre de viajerc o pasajero, =

Muestro Cédigo de Comercio entiende celebrado el contrato de trans-
porte entre el remitente y el porteador (Art. 329); sin embargo, puede ocurrir
que el cargador sea el propio destinatario o receptor de los efectos transpor-
tados, recibiéndolos por sf, por un mandatario o empleads, en cuyo cass gflo
existen dos personas en el contrato, -

Es importante destacar la posicidn que mantiene el cargador dentro
del contrato, para saber luego cudles son sus facultades de disposicidény a
consecuencia de ello, qué personas ademds, pueden intervenir en el contrato
de transporte, - Si el remitente » cargador, es quien por su propia voluntad
puede rescindir el contrato (Art, 325) y si por el Art, 328 se le faculta para
que mientras no termine el viaje, exija la restituc i¥n de la mercaderfa o que
se varfe su destinc, pues, nc cabe duda, que es el verdadero titular juridico
del negocio. = De ahtf que la norma del Art, 331 establezca que la carta de
porte o gufa, se trasmite por endoso o simple tradicién, y si en virtud de esta

facultad el remitente end>sa o entrega la carta de porte, respectiva del derecho

(54) Ledn Bslaffio, Derechc Mercantil, 1o, Edicién, madrid, 1935, pdg.217,
No, 312, -
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de propiedad sobre la mercancla a un tercero llamado endosataric, portador
oleglftimo tenedor, es evidente entonces, que el Cédigs admite tambiéa la in~-
tervencidn de esos sujetos en el contratc de transporte, =

El Destinatario: Llamadotambién consignataric, el Art, 329 1o mencicna como

aquélla persona a quien - a cuya orden vayan dirigidos los efectos; es la per-
sona que tiene el derecho a la entrega de las cosas, en tanto conserve en su
peder la carta de porte o gufa, el porteador estden la obligacidn de entregar-
le las mercancias a éL, -

La intervencién del destinatario o consignatario en el contratc de trans=~
porte, encuentra su fundamento en la teorfa de la estipulacién hecha en favor
de un tercero, que consagra nuestro Cédigo Civil en sus Arts, 1030 y siguien~
tes, - El cargador o remitente por el hecho de indicar en la carta de porte
el nombre del consignatario deberfa reputarse que ha contratado por €l, 1o
cual ha podido realizar vdlidamente, puesto que ha garantizado al porteador
que el flete le serd pagado en el destino cuando no lo haya hecho anticipada-
mente (Art.s 334, inc.gy 337 inc.d),~ Ahora, para que las estipulaciones
convenidas entre porteador y remitente puedan perjudicar al destinataric - a
cualesquiera tercerc que llegue al contrato, es indispensable que consten en
la carta de porte, de 1o contraric no lo podrfa afectar en manera alguna
(Art, 339), -

La teorla de la estipulacién en favor de un tercerc no admite al con-
signataric como parte en el contrato, son las partes quienes acuerdan que
todas las ventajas y derechos que sederiven del mismo, sean a favor del
terceroc, la estipulacifn se hace directamente en su beneficic, = De acuerdo

al Art, 1031 del Cédigo Civil la estipulacién puede ser a titulo gratuito o a titulc
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onerosc, - En el primer caso es una verdadera donacién y se rige por el Ca=
pitulo de los contratos a titulo gratuito; y en el segundo casc, se rige por los
contratos a titulc cnerosc, -

En la Legislacién italiana (Art. 1385 del Cdédigo Civil) se le asigna al
destinatario en el contratc de transporte, ese papel de estipulacién en favor de
un tercerc., ~ Con ocasidn de ese tema expresa Francesco Messineo:

"Se llama destinataric aquél a quien las cosas transportadas de-
ben ser dirigidas, ~ El mismo es untercero, o sea extraio al contra=-
to, aunque se beneficie de él,- EI transperte de cosas, en tal caso,
asume la figura del contrato a favor de tercero; y el destinatario ad-
quiere un derecho propio; no el derecho del remitente, ='"(55)

Con todo, esa doctrina de corte civilista que nos hemos permitido
resefiar en cuantc a la posicién del consignatario, no resulta aplicable al cam=
po del Derecho Mercantil, no sélo costarricense sino en cuanto al mexicano
también, debido a la sdélida posicién de titular juridico que ambos crdenamien-
tos atribuyen a la persona del remitente o cargador en el contrato de trans-~
porte. - Ya lo dijimos antes al comentar los Arts, 325y 328 del C. de C,,
la facultad de disposicién del remitente es tan definida, que puede ejercitar el
derecho de rescisién del contrato y el de pedir la restitucidén de la mercaderia
o que se varfe su destino, su posicibn de titular juridico le es indisputable
desde el instante en que el contrato tiene lugar, pues ahf mismo nacen los
derechos del remitente, que pasardn a la esfera de accién del consignataric

tan pronto como esté en posesién de la carta de porte,» Esta situacién es

(58) ¥. Messineo, Derecho Civil y Comercial, Tomo V, Buenos Aires, 1935,
pdg, 215, -



la que impide asimilar la persona del consignatario con la figura del contrato

a favor de un tercerc, -

El Cédigo de Comercic Mexicano presenta un planteamiento de la cues=-

ti6n semejante al nuestrc, por eso conviene parangenear el Art. 581 que dice:

"La carta de porte deberd contener: el nombre, apellido y domicilio de la

persona a quien ¢ a cuya orden vayan dirigidos los objetos, o si han de en=-

tregarse al portador de la misma carta, ="

Por su parte, es el autor Joaquin Rodriguez R. quien comentando ese

problema en la legislacién de su pafs, le pone cifras definitivas en los si-

guientes términcs:

"Esta persona es la que se llama consignatario o destinatario, -
El Cédigo de Comercio Mexicano considera el contrato realizadc entre
cargador y porteador (Art, 583); el cargador puede variar la consigna-
cién y el lugar de entrega, aun estando en ruta las mercancias
(Art, 589), lo que prueba que el titular jurfdico del negocio es €1, -
Claro que el consignatario tiene el derecho a la entrega de las cosas
en tanto que tenga en su poder la carta de porte y es evidente que el
cargador quisc primitivamente imponer al porteador la obligacién de
entregar la cosa, no a él, esto es, al cargador, sino al consignatario, -
De estos datos hay que deducir:

1)- El contrato en lo que se refierc a la posicién del cargador,
no se adapta a la cldsica figura de los contratos en favor de tercero;

2)~ EIl consignatario entra en la relacién contractual, desde el mo=
mento en que el contrato se celebra, sibien adquiere un derecho intan-

gible desde el momento en que detenta la carta de porte;



3)~ Su derecho es originario;

4)- El porteador puede oponerle todas las excepciones derivadas
del contrato de transporte;

5);- La responsabilidad‘ del porteador frente al consignataric estd
limitada a la cuantfa efectiva de los dafios sufridcs, independientemen-
te de la relacidn que puede existir entre el cargador y el porteador;

El consignataris, como hemes dicho, adquiere un derecho tangible,
irrevocable, podriamos agregar, cuando es tenedor de la carta de poﬁ;;
en tanto que esto no ocurre, sdlo tiene un derecho condicionado por el
no ejercicio por parte del cargador, de su derechc a alterar el congsige
natario o el lugar de entrega.- Por esto, la doctrina ha podido decir
que el consignatario tiene un derecho, sujeto a condicidn suspensiva y

negativa y a un plazo, -"(56)

El Cowisionista: Se le llawa también expedicionista, es una figura de gran

importancia en otras legislaciones; ~ EIl Capitulo de los Porteadores de nues-
tro C4digo de Comercio, no contiene una norma que se ocupe de su regula-
cidn, - '"E1 comigionista, dice Xarl Heinsheimer, es quien se encarga profe-
sionalmente de expedir —ecrcancfas de un lugar a otro en nombre propio, pero
por cuenta ajena, y sirviéndose para ello de las empresas porteadoras, -'"(57)
Mesgsineo define al comisionista en estos términos: 'Sin embargo, el expedi-

cionista, en sentido técnico, es aquél que estipula, con el porteador, contratos

de transporte en nombre propio, pero por cuenta del remitente, y es por

(88) Joaquin Rodriguez R., Op. Cit., pdgs.246-247.~
(57) Heinsheimer, ¥Xarl, Derecho Mercantil, citado por C.J.Varangct, Op. Cit.,
pds, 55, -
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consiguiente, un comisionista en transportes, ='(53)

3)- De los elementos OBJETIVOS nos referiremos al precic comeparte
de la clasificacién del maestrc Josserand, y respecto de los demds elementos
examinaremos el concepto del Cédigo de Comercio en su Art, 323, ~

Bl Precio: Denominase también porte o flete, -~ Constituye el elemento

especulative del contratc de transporte (Art,323 C, de C,) ya la vez, el lu~
crc que obtiene el porteador por el servicio que presta (acto de traslacidn);
es la contraprestacidn a que se obliga el cargador o el destinatario cuando ast
se haya convenidc en la carta de porte (Art, 333, inc,g y Art,337, inc.d),

en todo caso, el remitente quedard solidariamente obligado al pago del precio;
es un requisito constitutivo de la carta de porte ¢ guta (Art,329), -

Tratdndose de en';presas pdblicac de transporte, para la fijacidn de es-~
te emolumentum es menester cumplir con las formalidades que imponen los
Arts, 340 y 343 inciso d, del Cédigo de Comercio, o sea, que la tarifa a co-
brar requiere, previamente, la aprsbacisn del Estado (Ministerio de Goberna=
cifn) y la debida publicidad, después de esto, se hacen cbligatorias para to=
das; luego, la empresa no puede variar las tarifas establecidas antes de que
las nuevas hayan sidc aprobadas, - Si la aprcbacida significa una rebaja se a-
plicard inmediatamente; pero si por el contrario, se acuerda una alza, nc po=-
drédn aplicarse antes de un mes a partir de la publicacién respectiva, -

Este puntc se rige en cuanto a los ferrocarriles por los Arts,53, 58
v 85 de la Ley de Ferrocarriles y en cuanto al transporte remunerado de per=-

sonas, por el Art,30 de la Ley Reguladora del Transporte Remunerado de

(88) Francesco Messineo, Op. Cit., pdg.215, -

¥
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Personas en Vehiculos Automotcres, -

Distinto es el caso, cuando el transperte se cumple dentro de la es=-
fera de actividad privada (por empresas particulares), porque aqui impera la
voluntad de las partes contratantes, ellos estdn en plena libertad de fijar el
precio, que de segurc serd una suma razonable tomando en consideracién las
circunstancias de cada caso, -

En los siguientes términos comenta el tratadista Carles J. Varangot
esta. situacién que se da en el transporte privado:

"En el cago de la fijacidn convencional, son libres las partes de
establecer el que les conviniere que serd sin duda el imperante en
plaza, conforme a la oferta y la demanda.~ Influyen en el precioc tam-
bién, el modo de traccidn (a2 sangre, a motor, a vela, etc,), la densi-
dad del trédfico, la clase de mercaderfa, la distancia del desplazamien=
to, el tiempo que dura y la competencia, ="
cuales deja de ser razonable y justo,=- El mdximo estd dado por el
mayor valor procurado a la mercaderfa por el transporte, o por el
rendimiento razonable del capital comprometido en la empresa, - El
minimo estd sefialado por el costo de la operacidn de translacidn; esto
es natural, porque nadie hard un transporte comercial side ello le va
a significar una pérdida o perjuicic, ='"'(59)

El pago del precis puede hacerse total o parcialmente (Art, 329, incisc

e) pero de cualquier modo, ese dato debe quedar consignado en la carta de

(59) Carlos J,. Varangot, Op. Cit., pdg.80,~



porte o gula, - La satisfaccidn del precic puede hacerse en el acto de cele~
brarse del contrato (generalmente cuando se firma la carta de porte) o al
concluir el transporte (acto de traslacidn), que es el momentc en que el
congignatario recibe las mercaderfas (Art,337, incisos a yd delC, de C, ).~
Si el consignataric se negare a pager el precio, y 2 que no es parte en el
contrato, el porteador se cubre exigiendo la responsabilidad solidaria del
remitente (Art.333, inciso g), =~

El pago del flete o porte, ast como cualquier otrc créditc que alegue
el porteador frente al destinatario (gastos justificados y pertinentes queel
porteador haya hecho para la conservacién de los efectos, Art, 337, inciso
d), se congidera in conditione, en cuanto al ejercicic del derecho del destina-
tario a la entrega (Art,338, inciso 2), estando in obligatione solamente desde
el momento en que el destinatario haya recibido efectivamente las cosas trans--
portadas (Art,337, inciso a),~ O sea, que la obligacién de satisfacer los
créditos del porteador (flete y demds gastos) constituye una carga respecto
clel derecho del destinatario a la entrega, y una carga que pesa sobre él; por
consiguiente, mientras falta la entrega o la misma sea negada, el destinata-
rio a2 estd obligado a satisfacerla; en cambio, en cuanto la entrega tenga lu-
gar, €l no puede negarse =z satisfacer aquéllos créditos; la carga se convier-
te en obligacidén, ~(60)

Por idltimo, la Doctrina universal consolida tres principios

(60) Este aspectc del contrate que se origina de-la relacién de los Arts,337
y 338 del C. de C,, es similar al que contemipla el Cédigo Italiano (Art.
1692), razén por la que aprovechamos el comentario, a ese respecto,
del tratadista F, Messineo, Op, Cit., pdg. 213, -



=73

fundamentales que deben tomarse muy en cuenta a la hora de fijar las tari-
fas que deberdn regir en materia de transpcrtes:

a) Debe ser razonable: que nc-deben exceder en el lucrc en forma

de absorver el maycr valor que la mercaderfa adquiere al trasladarla o el
interés del pasajerc en desplazarse de un lugar a otro; b) justa, que guarde
relacidn con el servicio prestado en cuanto nc todos los transportes y todas
las mercaderfas tienen igual volumen, peso, valor y se trasladen a igual
distancia; y ¢) uniforme, lo cual significa que no debe diferir entre las per-
sonas y cosas andlogas, -
Cocsas: El Art, 323 del C, de C. habla de que las cosas pueden ser objeto
de transporte; por otro lado, el Cadigo se refiere indistintamente a cosas,
efectos, objetos y mercaderfas, de manera que la nocibén de cosa como obe
jeto del contrato de transporte, ha de tomarse en el sentido méds amplic y no
limitarla a la idea de mercaderfa, por manera que puedan ser transporta-
bles las cosas mercantiles o no, ¢ inclusive, los animales,- También se
incluye dentro de esta categorfa, a los objetos fuera del trdfico juridico, co:
mo son un caddver, los objetos de ilfcitc comercio, etec, =

No perdamos de vista la concepcidén juridica que de cosa nos da el

Cédigo Civil, en su Art, 2583, -

"Los bienes consisten en cosas que jurfdicamente son
muebles o inmuebles, corporales o incorporales, =

Concluimos: tnicamente pueden ser objeto del contrato de transporte
los bienes muebles y las cosas corpcrales; aquéllos, porque pueden transpor-
tarse fdcilmente sin que su naturaleza o sus condiciones esenciales se modi=-

fiquen; las dltimas, porque gozan de existencia fisica,- Excldyense los
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bienes inmuebles y las cosas incorporales por encontrarse en la situacidn
contraria, -
Pergonas: El hombre, aunque como ser racional no puede encontrarse for-
mando parte del ccacepto juridico de cosa, s¥ ge presta para ser trasladado
de un lugar a otro, y por esa misma razén interesa al contratc de transporte, -

Cuando el transporte de una persona se realiza ocurren dos circuns-
tancias esenciales:

1) "Las personas que son transportadas no quedan confiadas a la di-

reccién del porteador, sino en cuanto a la realizacién técnica del via=

je, sibien quedan sujetas a las condiciones establecidas;"

2) '"Falta el destinatario, -=''(81)

Cuando del transporte de personas tiene lugar, sélo intervienen dos
personas en el contrato: el porteador y el vigjero, =

Por lc que hace al transporte de personas propiamente dicho, en
Costa Rica, se encuentra regulado por Ley No, 3503, de 30 de abril de 1965

(Ley Heguladora del Transporte Remunerado de Personas en Vehlculos

Autornotores), = Tarmbién encontramos disposiciones relativas al transporte

de personas en el Cédigo de Comercio (Ley Mo, 3284 de 24 de abril de 1984),
En la Ley General de Aviacién Civil (Decreto Mo, 762, de 18 de octubre de

1949, reformada por Decreto No, 2918 de 28 de noviembre de 1961),~ Enla
Ley de Ferrocarriles Mo, 11 del 1o, de diciembre de 1909,~ En el Cédigo de
Comercio de 1953 (Libro Tercero, del Comercic Marftimo); y ademds, en los

reglamentos de las empresas de transporte que hayan sido aprobados conforme

(61) Joaquin Rodriguez R, Op. Cit,, pdg.258, -
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a las disposiciones legales que rigen la materia Art,340 delC, de C,= En
estos reglamentos es en donde se fijan al detalle los derechos y obligaciones
del porteador y del viajero, en un sentido mds general, poco podriamos afiadir
a los principios establecidos en el transporte de cosas, =

Noticias: El Art,323 del C, de C, establece también que las noticias son ma;
teria de transporte y por consiguiente, la empresa que se dedique a dicha
actividad ejecuta un verdadero acto de transporte y por ende mercantil, -

El transporte de noticias asume estas formas: a) cuando se trasmi=
ten por escrito se realiza por medio de la correspondencia; b) cuando se tras:
miten por cables eléctricos u ondas se realiza por medio del telégrafo y ra-
dio; y ¢) tenemos también que las J’.Imégenes pueden ser transportadas, =

Las leyes y reglamentos por su parte, establecen el nimero de pala-
bras mdximo y forma de redaccidn, idioma, etc. de telegramas; también el
peso, papel y demds requisitos externos de las cartas, la duracién de las
conversaciones telefénicas o transmisiones radiales, voldmen del objeto, etc, -

Elserviciopostal es de cardcter pdblico y en Costa Rica constituye un
monopolic a favor del Estado, sin embargo, nada impide que puedan prestarlo
log particulares en un régimen de concesién pdblica,- Todo lo relacionado con
el servicic postal se encuentra regulado por el Reglamentc interior promulgado
mediante Acuerdo Ejecutivo No, 31 de 8 de julio de 1921 (62),- Veamos algu-

nos de sus artfeculos:

(62) Modificado por acuerdos ejecutivos No, 394 de 6 de mayc, 1931 y 1o,
180"de 10 de setiembre, 1937 y'Decretos Ejecutivos No, 65 de 24 de no-
viembre, 1942; No,27 de 5 de mayo, 1943, No,2 de 7 de enero, 1944 y
MNo.37 de 28 de abril, 1950, -



Art, 1o, ="El ramo de correcs depende de-la Secretaria de
Gobernacidn!(Hoy Ministeric de CGobernacién), =
Art, 28, ="Z1 Gobierno ejercerd el monopolic de los servi-
cios postales, - 5in embargo, empresas particulares, bajo su
responsabilidad, pueden hacer el servicio de correos en agque-
llos lugares en donde aun no se encuentren establecidos, ='(63)
La misma razén puede abonarse en cuants al servicio telegrdfico y
telefénico, veamos las disposiciones de los Arts,369 y 371 del Cédigo Fiscal:
Art, 369: "Fuera de las lineas telegrdficas, telefénicas y plantas
inaldmbricas de la Nacién, establecidas o que-se establezcan, podrd
haber otras de explotacién particular, conformie a las concesiones
que el Poder Legislativo dispense, ~"'Asf Reformado por Ley No.4 de

10 de mayo de 1961, -
Art,371: "Las lineas telegrdficas, telefénicas y plantas telefSnis-

cas de la Repdblica pertenecientes a la Nacidny sus respectivas- o=

ficinas, serdn servidas y administradas-conforme a este Cdédigo, =

(Ast reformado por Ley No.,4 de 10 de mayo de 198%). -

Resaltamos el hecho, de que el servicio telefénico en Costa Rica por
mucho tiempo vino cumpliéndose por empresas privadas, hoy ha vuelto a ma-
nos del Estado, = (Servicio Nacional de Electricidad)

Quédanos por abordar un punto de enorme interés juridico el cual ha
sido muy debatido en la Doctrina, es ea cuanto a la naturaleza juridica del
transporte de noticias,- De todos los autcres a que hemos tenido que recu-
rrir para poder elaborar este discreto trabajo, es el Profegor italiano Ledn
Bolaffio, quien desentrafia este problema con singular acierto, y es por esto
que nos aprovecharemos de sus ensefianzas para decir algo acerca del tema:

"Se niega por algunos y otros ponen en duda que el transporte de

noticias constituya un acto de comercio, porque segin ellos no existe

la equivalencia o analogla entre la empresa de comunicaciones y las

(63) C&dizo Fiscal, pdz, 219, -



empresas de transportes de personas o de cosas,= Aducen: que el
contratante (viajero) es el sujeto del derecho; las cosas que han de ser
transportadas se perciben por los sentidos, luego son corporales, - Las
noticias, en cambio, no tienen condiciones para ser materialmente
transportadas de un lugar a otro, se cousignan al porteader y éste las
transmite al destinatario, - Por esta razdén los contratos para la trans-
misién por telégrafo o teléfono se consideran como una locacidén de obra,
no de transporte, - IFalta el confiar la custodia de la cosa que se en-
trega para que a su vez se entregue al consignatario,~ Incluso, sigue
diciendo el tratadista Bolaffio, quien reconoce el cardcter comercial de
estos contratos, coloca a las empresas de telégrafos y telefénicas en-
tre las manufactureras, por transformar las primeras materias en e-
nergfa eléctrica, o bien entre las de suministros, si presta sus servi-
cios continuamente para satisfacer las necesidades de comunicacién de
sus clientes,~- Mds como la nueva utilidad creada tiene por cbjeto su-
primir o acortar las dis.tancias entre los comunicantes, el recibo de
una cosa para su entrega material en otra parte, se sustituye en cste
caso por el traslado indirecto (telégrafc) o directs (teléfono) de una no-
ticia o de una comunicacién. - Y puesto que el criterio técnico no modi-
fica ni el concepic econdmico ni el juridico, no se puede desconocer que
hay una equivalencia y una identidad de cardcter entre el transporte de
noticias y el transporte de cosas.=- Se trata siempre de una locacidn
de obra calificada de transporte, o®a de la venta del resultado dtil de
un trabajo especifico que tiene por objeto el transporte.~ Que la comu-

nicacidn llegue con la misma hoja de papel donde la consignéel
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remitente haciéndola corpérea, o que viaje de un mcdo incorpéreo,
como energla eléctrica, es lo mismo; siempre hay traslacidn y, por
lo tanto transporte. -~ No puede desconccerse el Intimo enlace entre
el transporte material de personas y de cosas y la transmisién de no=
ticias cuando es un hecho incontrovertible que toda aueva lthea de co-

municacién,rdpida y perfecta, intensifica el trdfico con un inestimable

'"No influye para nada que el ejercicio del transporte de la corres-
pondencia epistolar y el del telégrafo y teléfono constituyan un monopo-
lic ejercido por el Estado, el cual lo cumple aun cuando le produzca
pérdidas, ya que, como hemos dicho en otra parte, el acto es objetiva=-
mente comercial por su intrinseca naturaleza comercial, reconocida
al mismo por el legislador, sin consideracién a quien lo realiza, sea
persona privada o pdblica, y tratdndose de una empresa, sin considera-
cién al mdvil, lucrativo y de utilidad pudblica, que determina su consti-
tucidn y funcionamiento, = i puede admitirse que el transperte de la
correspondencia postal y el servicio del telégrafo o del teléfono sean a~-
tributos de la soberanfa del Estado, de modo semejante a la defensa
pdblica, interior o exterior, a la administracién de justicia o a la ins-
truccidén piblica, etc, - Scn servicios industriales que el Estado ejer=-
cita para satisfacer una necesidad colectiva, y se reserva al monopo-
lio porque de este mode garantiza mucho mejor la seguridad, el secre=~
to y la economia de los mismos.~ Pero podrian confiarse a la indus=-
tria privada, como se hacta antes en los ferrocarriles y como se hace

ahora con los servicios telefénicos en general, y con los telégrafos
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submarinos y aérecs, bajo la vigilancia directa del Zstado y con su
coparticipacién, debiéndose recordar la radiscomunicacifn, que ac~
tivada y difundida a consecuencia de sus perfeccicnamientog técaicos,

hacen casi imposible la coexistencia de un monopolic, ''(64)

CAPITULO VII

LA CARTA DE PORTE

El contrato de transporte no es un contrato formal, solemne, puede re-
vestir cualquier forma sin perjuicic para su validez,- Conforme a nuestra ley
(Art. 329 del C, de C,) puede concertarse verbalmente o por escrito, perc si
una de las partes lo exige, deberd consignarse por escrito y lo firmardn am-
bas partes junto con la carta de porte o gufa, - Esto dltimo es una modalidad
especial que sizue auestr:> CAdigo para establecer la existencia del contrato de
transporte (contrato escrito y ademds la carta de porte o gula), porque deor-
dinario, el contrato se prueba pcr medio de la carta de porte, que tiene la o=
bligacidn de entregar el porteador al remitente, cuands aquél reciba mercade-
rIa para su traslado, =

La carta de porte en sf misma counsiderada, es un verdadero contrato
escrito, pues debe contener los siguientes requisitos:

a)= INombres, apellidos y domicilioc de las partes contratantes (carga=-

dor y porteador), -

b)= Nombre, apellidos y domicilio del remitente o persona a quiesn van

(54) Leon Bolaffio, Op. Cit., pdg.228 y sig, MNos, 321, 322 y 323, -
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dirigidos los efectos, con indicacidn de si el documento se expide
a la orden o al portador, -

c)= Lugar de destino y plazo de entrega, -

d)= Designacién de los efectos, describiéndolos detalladamente uno
por uno, =

e)=~ Precio del transporte, -

f).- Fecha de expedicidn del contratc o guia, -

;f-; Cualquier otra convenci®n o cldusula que acordaren los contratan=-
tes, -

h)= Y firma de ambas partes, o de sus agentes o representantes, -

De lo expuesto podemos sacar dos conclusiones:

A)= Aun cuando parece innecesario el otorgamiento de un contrato es=-
crito, en su caso, ademds de la respectiva carta de porte o gula,
es presumible que nuestro legislador lo que se propone, persigue
con la exigencia de tal requisito, es que las partes contratantes se
procuren y obtengan un documento probatoric mds de la existencia
del contrato, dejdndolas en igualdad de condiciones respecto de la
prueba, -

En otras legislaciones el punto tiene distinto procedimiento ast
por ejemplo, en el Derecho Argentino (Art, 165 C, de C.), tanto
el cargador como el porteador pueden exigirse mutuamente una
carta de porte, datada y firmada,~ En el Derecho Italiano "el
contrato (en el conjunto y en sus elementos singulares) se prueba
por un documento que se llama carta de porte (Art, 1634 primer

apartado), entregada, al porteador que la reclame, por el
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remitente;, .. y un segundo ejemplar de ésta, suscritoc por el
porteador, debe ser librado al remitente por dicho porteador (si
lo solieita), .. ', =(65) Por su parte, la Legislacisn Mexicana (Arts,
581 y 582 del C, de C.) obligan al porteador a la expedicién de
copias de la carta de porte, =

B)= El artfculo 329, establece que la gula deberd ser firmada por am-
bas partes, - Esta disposicién es muy interesante, porque de a=-
plicarse como dispone el Cédigo de Comercio, se vendria a termi;
nar con una costumbre muy arraigada en nuestro medio, de que
esos documentos se expidan sin firma alguna, y tienen que firmar-
se puesto que la ley les da cardcter de tftulos de crédito con el

fin de facilitar su trasmisibilidad, =

Caracterfsticas:

De acuerdc con nuestra ley, la carta de porte preseunta las siguientes
caracteristicas:

Srimero: Del Art, 331 del C, de C, se infiere, que su naturaleza es la de un

verdaderc titulo valor, puesto que la gula puede revestir en su redaccidn dos
formag: a) a la orden y ) al portador; disponiendo a la vez esa norma, en

cuanto a su trasmisibilidad, que se hard por endcsc o por simple tradicidn,

respectivamente. ~ De modo que a la carta de porte o gufa, se le aplica los
principics generales que informan la Doctrina de los Tiulos Valores, a sa=-
ber: legitimacién, incorporacidn, literalidad y autonomfa.~ Con fundamento en

el principic de la literalidad el Art, 332 del C, de C, dispone:

(65) Messineo, Op, Cit., pdg, 216, -

o



"Las declaracicnes consignadas en la gufa ticnen fuerza de ley
entre las partes y ean consecuencia, como prueba del contrato, servi-
rdn de base para resolver todae las-cuestiones-que puedan surgir
con motivo de la ejecucidn y cumplimiente del mismo, sin admitir o=
tra excepecisn que la de falsedad,.,'

Entre los contratantes (cargador y porteader) lo dnico exigible es lo
que aparece escrito en la guia,~ Todc poseedor tiene derecho sélo a invocar
el tenor de ese titulo, el texto resulta decisivo para normar las relaciones
entre terceros adquirentes de la carta de porte (consignatarioc o endosatario)
frente al porteador,~ De ahi que el Art,330 del C, de C., se encargue de
salvaguardar este principio cuande establece literalmente:

"Las estipulaciones que convengan remitente y porteador sin
consignarlas en la gula, no perjudicardn al destimatario ni a ter-
ceros que lleguen a ser propietarios de la misma, ="

Cerrando el concepto relacionado, la parte final del Art,331 del C, de
C., dispone:

"se s En todo caso de traspaso hdbil, et adquirente se subroga en
todos los derechos y obligaciones del remitente, ="

Segundo: La carta de porte como titulo de crédito que es y como titule legal
del transporte, es un documento en el cual encontramos incorporados todos los
derechos que nacen del contrato de transporte, especialmente:
1)- El derecho exclusive a la recuperacidn de las cosas expedidas, =

Ese derecho lo gjerce quien tenga la posesidén de la carta de porte, puede ser
el remitente, perc generalmente lo es el consignatario; y sila gufa ha sido en:-
dosada ¢ entregada a un tercero ajeno al contrato de transporte, hace de éste,
el destinatario de lag expresadas mercaderfa y el derechchabiente a la eatre-

ga de ellas (Art.338 inc.a del C, de C) mediante la devolucién, por su parte,

de la gula al porteador,~ E1 Art.332, pdrrafo segundo, consigna que:
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"Cumplido el contrato, se devolverd al porteador la gula can-
celada y envirtud del canje de ese titulo por el objeto porteado, se
temdrdnpor cumplidas las respectivas obligaciones salvo cuando en
el mismo acto se hicieren constar por escrito las reclamaciones
que las partes quisieren plantear, ="

IT)= Conlleva la carta de porte, al mismo tiempo, el derechc cxclusi-

vo de disponer de esas mismas cosas y que pueden ser transferidas a otros,

poer el hecho de traspasar, por medio de entrega acorapafiada de endoso, el
tftulo indicado, = Aquf la carta de porte trasciende la funcidn documental
probatoria que le asigna el Art.332 del C. de C., para asumir la fuacién

dispositiva que prescribe el Art, 331 ibIdem, -

III)- La posesgién (documental) de las mercaderfas (documento repre=-
gentativo de la propiedad de los efectos porteados), =

Por el hecho de que el poseedor de la gufa o carta de porte, expedida
a la orden o al portador, deba restituir el tftulo al porteador en el acto de la
devolucidn de las cosas transportadas (Art,332 pdrrafos segundo y tercero,
v Art, 337 inciso ¢), y por el hecho de que, por tanto, el porteador tiene el
deber de no entregar sino a quien exhiba y le restituya la carta de porte o
gula (pues en otro caso, entrega ilegftimamente), puede argumentarse que la
posesidn de la gufa es indispensable para obtener la entrega de los efectos
transportados y, en el caso particular, da al poscedor de ella certeza de que
l2. entrega no se hard (legltimamente) a persona diversa de él.- Lo que es,
precisamente, una de las caracterfsticas del t&tulo de crédito, -

Para el eminente tratadista italiano, Francescc Messinec, la carta
de porte forma parte de una categoria especial de titulos de crédito, que se
llaman representativos (bajo el aspectc de que la posesién del titulo es equiva=-

lente, jurfdicamente, a la posesidn de las cosas) y, también tftulos de
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tradici®n (bajo el ulterior aspectc de que, al remitir el t#ulo, es como si se
trasmitieran las cosas), =(53)

Ctros aspectos que rigen la carta de porte:

Ya hemocs analizado que la carta de porte por el Art,331 del C, de
C. toma dos formas en su redacecidn, cuando es girada a la orden o al porta-
dor, = No se incluyd deliberadamente en nuestro C4digo de Comercio la otra
modalidad tan comdn en los t#tulos de crédito, la forma nominativa, con esto
se aparté el legislador del criterio imperante en la mayorfa de las 1egislacio:
aes que mantienen esas tres modalidades tradicionales en la expedicidn de la
carta de porte.- En el mismo artfculo deja establecidos log medios de tras-
misidn: por endoso y la simple tradicién, pues l8gicamente a la gula se debe-
rdn aplicar las disposiciones contenidas en los Capitulos II y III, Libro III del
Cdédigo de Comercio (De los Titulos a la Orden y De los Titulos al Portacor),
en virtud de razonamiento creemos, que a la carta de porte es dable aplicar
la disposicidn del Art, 894 del C, de C, que literalmente reproducida dice:

““Los thtulos a la orden serdn trasmisibles por endoso y enirega

del mismo tiulo, sin perjuicio de que pueda trasmitirsepor cegidn,

caso en el cual se regird en un todo por las disposiciones relativas a

ese contrato, ="

Bsa cesidn tendrla de particular, que no es de las que inscriben en
ningdn Registro del emisor, ademds, dicha cesién debe constar en el propio
documento =-gula~ o en documento auténtico, -

Otra particularidad propia y especial de la carta de porte, es que

contra su texto sélo cabe admitir la excepcién de FALSEDAD (Art, 332 del C,

(68) Francesco Messineo, Op, Cit,, pdg.217,~

*



de C.), ese tenor es clarc y terminante, no admite mds defensa que la acu-
sacisn de falsedad del docurmento (tftulo legal del transporte) en la via crimi-
nal (Art, 437 del C. de C, y Arts, 206 y 207 del C4digo de Procedimientos Ci-
viles), de manera que para poder suspender el litigic en que se debatan las
cuestiones surgidas con motive de la gjecucidn y cumplimiento del contrato
de transporte, es indispensable que el interesado acredite haber acusadocri-
minalmente la falsedad y que tal acusacidn ha sido admitida por los Tribuna-
les represivos, =

Indudablemente nuestr o legislador, e igual cosa puede decirse del ex~
tranjero, se ha mostrado renuente en cuanto a la admisién de otras excepcio =
nes; conclufmos entonces, que a pesar de la naturaleza jurldica de la carta
de porte o gula, no podrfamos aplicarle las excepciones generales que reser-
va el C4digo de Comercio para los titulos valores en el Art, 678, -

El citado Art, 332 establece otra situacién que conviene destacar por su
relacidn con el punto que tratamos; dicen:

"Contra el tenor consignadc en la carta de porte se admite toda-
clase de prueba en contrario para demostrar que los efectos portea-
dos superabanlas enumeraciones de la gufa, tanto en cantidad como-
en calidad, siempre que haya mediado dolo por parte del porteador, ="
En el pdrrafo final de ese Art. se estatuye, ademds, el procedimiento

a seguir para cuandc por extravio u sotro motivo, el consignatario no estd en
posibilidad de cumplir con su chligacién de devolver la gufa en el acto de re-
cibir los efectos porteados, esa finalidad su cumple a satisfaccidn si el con-
signatario entrega un recibo y garantiza debidamente por el término de la
prescripeidn (seis meses) que la gufa no aparecerd en mancs de un tercer

legiftimo poseedor, - Sin embargo, el C8digo no se refiere al caso en que el



porteador niega la gufh, sea, por cualquier circunstancia que se haya perdi-
do o porque sencillamente el porteador omitid entregar ese documento de por=-
te,» Nos parece, ante esta situacidn, que la existencia del contrato de
transporte en nada se perjudica porque medie ¢ no la carta de porte, esa
conducta negativa del porteador no puede conducir jamds a la negacidn del
contrato, a falta de gula, creemos, es posible recurrir, para justificar el
contrato de transporte, a los medios probatorios de las obligaciones y con=
tratos mercantiles en general (Art,431 del C, de C.), el cual enuncia esos
medios diferentes a siete inciscs, y por el inciso g, establece toda clase de
prueba admitida por las leyes civiles o los usos y costumbres,= Pensamos,
es posible recurrir a esos medios de prueba, para el caso en que la carta
de porte omita alguno o algunos de los requisitos exigidos en el Art, 329 del
C. de C,, porque esa omisién no podrfa sancionarse, como es légico, con la
invalidacién de la carta de porte, =

Quede claro, no nos anima la intencidn de restarle mérito a la carta
de porte o gula como thulo legal y como documento probatorio del contrato de
transporte, pero su esencialidad con este dltimo aspecto, se ve un tanto men-
guada por las situacicnes que acabamos de exponer, =

Finalmente, la Doctrina y algunas legislaciones establecen que para los
distintos efectos a transportar, hay distintos documentos representativos del
contrato, asl: para las personas es un boleto o billete, para las encomiendas
una gula y para las mercaderfas en general serd la llamada carta de porte, -

La jurisprudencia y la legislacién extranjera provee de la misma natu-
raleza juridica a los bcletos, billetes, gufaso recibos, queotorga a la carta

de porte, de resultas que pueden ser expedidos a la orden o al portador, y
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trasmitirse por medic de endoso o por la simple tradicidn, -
Por lo que tocaa nuestro Derecho Comercial el Art, 713 del C&digo
(De los Thtulos al Portador) establece que:

"Es prohibida la emisi‘n de titulos valores en serie y al
portador, creados por la sola declaracién de voluntad-del emis=
tente y que ccatengan la obligacidn de pagar alguna suma de di-
nero, salvo que se trate de sociedades andnimasg, en cuyo caso,
para ser vdlides, deben estar registrados en el Banco Central cle
Costa Rica...="

Pero dicha prohibicién queda salvada respecto al transporte y otras
actividades por el tenor del Art, 715 ibIdem, al disponer:

"Las disposiciones de este tftulo no son aplicables a los bole~
tos de espectdculos pdblicos, contrasefias, billetes de ferrocarrils
fichas u otros documentos o efectos que nc estén destinados a cir=
cular y sirvenecxclusivamente para identificar a quien tiene derecho
de exigir la prestacién que en ellos se consigna, ="

CAPITULQC VIII

DERECHOS Y JOBLIGACIONEDS

En otro lugar de la tesgis comentamos que el transporte acarreaba
también efectos de naturaleza juridica (efectos del contrato propiamente di-
chosg), esos efectos son los derechos y obligaciones que corresponden a las

personas intervinientes, antes, durante y después de cumplido el acto de tras-

>
lacién (Arts, 325, 328, 327, 328, 337 y 338 del C, de C,), pero en todo caso

téngase presente, después de haber celebrado el contrato en cuestidn; 1> ocu-
rrido en una etapa anterior a ese momento, no tiene relevancia para el de=-
recho porque no penetra en su esfera de accidn no puede ser sancionado por

el derecho, =

El contrato de transporte es bilateral perfecto y en consecuencia
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produce derechos y obligaciones a cargo de todas las personas que intervie-
nen en el contrato, estos derechos y obligaciones se encueatran expresamente
establecidos en el Cédigo: para el remitente Arts, 333 y 334; para el portea~
dor Arts.335 y 338; para el destinatario Arts, 337 y 338; y cuando se trata de
una empresa publica de transporte, se establecen obligaciones concretas en
los Arts, 341, 342 y 343 del C, de C, -

DERECHOS Y OBLIGACIONES DEL REMITENTE, -

Chligaciones:

a)= Entregar al porteador las mercaderias objeto del contrato, a fin de
que las lleve al lugar de destinc,~ Esta entrega debe realizarse en las con=
diciones, lugar y tiempo convenidos en la respectiva carta de porte o gufa, =
Si el porteador las acepta sin reparos ni objeciones entonces se presumen
exentas de toda clase de vicios y que han sido bien acondicionadas, =

No cobstante no constituir un contrato real el de transporte, se conside=-
ra indispensable la entrega de la cosa para el cumplimiento del contrato, esa
entrega de la cosa al porteador queda plenamente comprobada al expedir éste
la carta de porte, que, por otra parte, acredita la propiedad de las mercade~
rfas al poseedor de dicho titulo, -

Conjuntamente con esa obligacidn existe otra adicional de entrega, pues
el remitente debe euntregarle al porteador todes los documentos necesarios:
municipales o de otra fndole para el libre trdnsito y transporte de la carga
(por ejemplo, en el transporte de alimentos o animales se requiere el permi~-
so del Ministerio de Salubridad Pdblica), no habrta problema en caso contra-
rio,- Para el trasladc que se efectde el remitente debe cumplir con todas

esas exigencias, porque de otra manera el porteador (a pesar de ser una
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empresa pdblica de transporte, Art, 341) puede negarse a recibirlas y a su
transporte,~ Sin e;nbargo, si el remitente insiste en el transporte a pesar de
no cumplir sus obligaciones, el porteador puede darle cumplimiento al contrato
exonerdndose de toda responsabilidad y para que esto surta efecto, debe con=
signarse en la carta de porte (Art,336, inciso j)e=~

b)= Es obligacién del remitente pagar todas aquellas multas, comisos
o penas que se impongan por incumplir los reglamentos de empresa o leyes que
regulen la materia, necesarios para poder efectuar el traslado, asf como a in-
demnizar al porteador de los perjuicios que le ocasionen por esos motivos, =

c)~ A sufrir las pérdidas o averfas de las mercaderfas, pero dnicamen-
te cuando se produzcan por caso fortuito o fuerza mayor y en el caso de que
provengan de culpa, negligencia o dolo de sus propios empleados o encargados, =
Esto se debe fundamentalmente a que en ocasionesg el remitente estd facultado
para que sus empleados viajen con el porteador en el trayecto acompafiando a
los animales vivos, o a cualquier otro objeto que requiera atencién (Arts, 334,
inciso b); también debe sufrir las pérdidas cuando se deban a la propia natura-
leza de los objetos transportados,=

d)- A indemnizar al porteador de los dafios y perjuicios que por su fal-
ta de cumplimiento del contrato hubiera sufrido de acuerdo con las reglas esta-
blecidas en los Arts,325 y 326 del C, de C.=~ Esto es obvio, la ley no debié
decirlo, porque en todo caso de contratos bilaterales va implieita la condicién
resolutoria por incumplimiento y la correspondiente accién por afios y perjui-
cios, =~

Del Art, 325 se desprenden dos prineipios de suma irascendencia en el

Derecho Comercial, conozcamos primero eltexto de ese Art,:



"El contrato de transporte es rescindible a-voluntad del cargador
antes o después de comenzar el viaje; en el primer caso, pagard al

porteador la mitad del precio convenido; y en el segundo, la totalidad, ~"

Ege principio general de l2 contratacién mercantil, de que los contra=
tos bilaterales son ley entre las partes y que el coatrato no puede quedar sin
efecto por voluntad de una de ellas, sufre la excepcidn respecto del contrato
de transporte, por ser &ste, de naturaleza especial; de ahf que el citadc arti~
culo autorice al remitente para rescindir el contrato por su propia voluntad,
sia bien lo tiene,» Pero esa, no es una atribucién exclusiva del rem itente,
ya que el porteador puede hacer otro tantc desde que el incisc ¢ del Art. 333
del C, de C, le brinda la misma facultad de disposicién, ~

Como consecuencia inmediata del derecho de rescisién que el Cédige es-
tatuye en abono de ambas partes coantratantes, emerge un dereche de goce ex-

clusivo del porteador, cuando es el remitente quien le pone término al contrato

de transporte, es el derecho al falso flete que se origina de las siguientes

situaciones:

1)= Si el porteador no ha iniciadc el viaje todaviz y el remitente le pone
término después de suscrita la carta de porte o gula en este caso, el remiten=
te tiene la obligacién de pagar al cargador la mitad del precio convenido a ti-
tule de falso flete, -

2)= Pero si el viaje se ha iniciado ya, y el remitente desiste, tiene o~
bligacién de pagarle la totalidad del precio convenido, ~ En este caso puede
surgir una situacién de hechc que debe observarse, sicuando sobreviene la re-
vocatoria, la devolucién o regresc de las mercaderfas implica un trayecto ma-

or, el remitente estd cbligado a pagar cualquier diferencia por el mayor tra=-

bajo; y en el caso de ser menor el trayecto a recorrer, siempre pagard la
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totalidad a que estd obligado. -

El Art, 328 establece otro casc a titulo de falso flete cuando se contra=
ta un vehiculo con el objeto exclusivo de recibir mercaderfas en un lugar de-
terminado para conducirlas a otrc, y justifica que las mercaderias no le fue-
ron entregadas por el porteador a sus agentes y que no consiguié otra carga
de retornc para el lugar de su procedencia, tendrd entonces derecho al porte
completo, ~ Pero si logra conducir carga en el viaje de regreso, el perteador
s6lo podréd cobrar al cargador primitivo la cantidad que falte para cubrir el
porte estipulado con €1, =

No habrd responsabilidad para ninguna de las partes, si antes de em=-
prender el viaje, sobreviene caso fortuito o fuerza mayor capaz de impedir
la realizacién del traslado (Art,327C, de C, ).~

e)= A pagar a2l porteador todeos los gastos que sobrevengan por el
transporte de las mercaderfas aunque no estén previstos en la guifa, -

f)- Tiene obligacién de remitir a la mayor brevedad posible la carta
de porte al consignatario, de manera que pueda éste hacer uso de ella al
tiempo de llegar la carga a su destino final, -

Esta obligacibn es muy importante, la carta la suscriben ambas partes,
remitente y porteador, quedando en poder del remitente quien la enviard al
destinatario; el porteador entregard contra presentacién de la carta, por esa
razén deben enviarla antes de que llegue la mercancia, - Pero el simple en=
vio material de este documentc no basta cuando no es girado al portador, sinc
que conjuntamente debe llevar el traspaso correspondiente, por endoso ocesidn,
segdn el caso, -~ Y desde el momento en que el remitente traspasa la gufa al

destinatario, éste se subroga en todos los derechos y acciones del remitente, =



g)- A pagar el precio del transporte, ~ Generalmeate lo paga el remi=
tente en el momento de suscribir la carta de porte,~ Puede ocurrir que lo
pague el destinatario cuando recibe las mercaderfas, cosa que deberd con-
signarse en la gufa.=~ VYa hemos dicho que el porteador nc corre ningdn
riesgo en cuanto a la falta de pago por el consignatario, puesto que la ley
impone responsabilidad solidaria para el remitente en este caso, -
Derechos:

a)» "El derecho de contraorden consiste en la facultad que tiene el re-
mitente de pedir la suspensién del transporte junto con la restitucién de la
cosa, o bien de cambiar el destinatario originaric, o en general modificar la
primitiva orden de transporte, ~'(67)

Para que el remitente pueda ejercitar el llamado derecho de contra=
orden, es preciso que las mercanclas se encuentren en trédnsito, ademds,
que el contrate no contenga una cldusula prohibitiva en ese sentido y scbre
todo, es indispensable que el cargador presente al porteador la carta de
porte, para que se anote en ella el cambic o variacién de destino solicitado, =
Si no le muestran la gufa, el porteador nc estd en la obligacién de hacerel
cambio, se obliga dnicamente al contenido escrito en la carta de porte,- Es
de rigor, que el remitente pague el precio de diferencia en el transporte pu=-
diendo suceder dos cosas:

1)» Que el viaje sea mds cortc y menos dififcil, - EIl remitente ten=
drd obligacién de pagar el precio original a titulo de falso flete, -

2)~ Que el camino sea mds largo, diffeil y complicado.~- EI

(87) ¥, Messgineo, Op, Cit,, pdg,217, =



remitente deberd pagar eantonces la diferencia entre el precio original y el
que resulte a consecuencia de la modificacibn, -

Légicamente el ejercicio del derecho de contraorden se extingue desde
el momento en que las cosas hayan pasade a posesidn del destinataric original; -

b)= Derechc a que sus propios empleados puedan acompafar al portea-
dor durante el trayecte, haciéndolo por su propia cuenta, siempre que trate
de animales vivos o de objetos que requieran atencién, =

c)= Al pago respective por concepto de indemnizacién cuando ésta sur-
ge a ralz de descuide, negligencia, o impericia del perteador o de sus agen=
tes, asf como los dafios originados por mal acondicionamiento de los vehiculos
o la inadecuada organizacién de la empresa.- Bs entendido quesila gufa se

trasmite, tales derechos corresponderdn a su legitimo tenedor, -

DERECHOS Y OBLIGACIONES DEL PORTEADOR, ~

Obligaciones:

a)= La de recibir en el lugar y tiempo convenidos las mercaderias, -~

b)= Simultdneamente, las tiene que poner en un lugar adecuado para su
correcta conservacién mientras nc se realice su traslado, =

c)= Realizar el viaje dentro del plazc estipulado siguiendo el camino que
sefale el contrato, -

d)- Si en la carta no se ha sefialado términc para iniciar el viaje, se
hard a la mayor brevedad posible.-' Parece una disposicién un tanto oscura,
pero la ley asf resuelve el punto. -

e)= Debe cuidar y conservar las mercaderfas en calidad de depositaric
desde que las recibe hasta que las entregue a satisfaccién al destinatario, es=

te para efecto de su restonsahilidad. e
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f)- Debe entregar las mercaderfas al legitimo tenedor de la carta de
porte o gufa (remitente o consignatario), quien a su vez tendrd que hacer de-
volucidn inmediata de ese documento al porteador,~ Estc es muy importante
porque su responsabilidad no acaba sino hasta después de verificado el viaje. =
Si no se puede devolver el documento por pérdida o extravio, entonces se es=-
tard a lo dispuesto en el Art, 332 pdrrafo 30, -

g)~ En caso de retardo que le sea imputable deberd pagar la indemni-
zacién pactada con el cargador, y si no se ha estipulado, entonces deberd pa-
garle el monto del perjuicic ocasicnade, que se calculard al precio del dfa que
tengan las mercaderfas, = Dicho perjuicio lo fijard la autoridad judicial com=-
petente, por medio de un perito de su nombramiente y siguiendo los trdmites
correspondientes a los actos de jurisdicecidén voluntaria, =

h)~ A entregar en la estacién o lugar de destino las mercaderfas en un
tode de conformidad ccn lo consignado en la gufa, -

i) A responder por las pérdidas, dafios y perjuicios que se causen
por negligencia, culpa o dolo propio, de sus empleados o sus encargados, =
Para calcular la indemnizacién por la mercaderifr perdida o averiada, se to-
maréd en cuenta el precic en la plaza de destino, - Contempla culpa directa e
indirecta (Art, 1048 Cédigo Civil), -

j)= Cumplir la orden del remitente dejando la mercaderfa en el lugar
que éste le indique, siempre quele devuelva la gufa y le pague el precic del
flete asf como cualquier otra diferencia que se haya originado con motivo de
la contraorden, =

k)~ En los transportes aéreos, el poerteador atenderd por su cuenta los

gastos de estancia y traslado de los viajeros que se vean obligados, por



razones de servicio, a hacer altos o desviaciones imprevistas en sus rutas
y horarios, aunque ello sea sin culpa del porteador, -
Derechos:

a)= A exigir que se le pague el precio de servicic en el momentoc en
que la carta se firma,~ Ya vimos cédmo es posible pactar que el pago se ha=
ga total o parcialmente y aun, al terminar el viaje, =(Arts, 329 y 337 inciso
d)e =

b)- Exigir la totalidad del precio del transporte cuando nc se ha reali=-
zado por culpa del cargador,~ Es el llamado derecho el falso flete, pero es
necesaric que el porteador haya destinado uno o varios vehiculos con el fin ex~
clusivo de realizar el viaje y ademds, debe descontarse el provecho que haya
logrado el porteador con la conduccidn de otras mercaderias, -

c)= Puede rescindir el contrato de transporte sinc puede realizar el
viaje a consecuencia de fuerza mayor,- Ya hablamos acerca de la naturale-
za especial del -contrato de transporte que permite pueda ser rescindido por
voluntad exclusiva de una de las partes contratantes, desde luego, ajustdndose
a las consecuencias que la ley impone en esos casos, -

d)= Tiene derecho a exigir un aumento proporcional cuando el viaje re-
sulte méds dispendioso y mds largo el trayecto a recorrer, si por motivo de
fuerza mayor se ve obligadc a variar la rutaoriginal,~ Pero no puede cobrar
suma por gastos ni tiempo perdido, -

e)=- Tiene derecho a exigir del cargador la apertura y reconocimiento
de los bultos que contengan las mercanclas al recibirlos para iniciar el viaje, -
Si el remitente se opusiere a esta diligencia, el porteador quedard libre de

toda responsabilidad que no provengade fraude o dolo,- Para poder alegar
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exencidn de responsabilidad debe constar en la gufa la respectiva negativa
del remitente, -

f)- A que el destinatario le reciba dela carga averiada, las mercan-
cfas que estén ilesas, siempre que, separadas de las que han sufrido el me-
noscabo, no disminuyere su valor, ni sean complemento de lo perdido y man=
tenga la misma importancia inicial para el destinatario, =

g)- A ejercitar el derecho de retencién sobre las mercaderias trans-
portadas, mientras no se le pague el porte y exigir simultdneamente el pago
del precio.~ Este es el derecho de mayor importancia que se da en benefi-
cio del porteador,~ EI Cédige Civil en su Art, 1182 consagra este derecho en
términos amplios y definidos cuando dice:

"Lios porteadores tienen derecho a retener los objetos que -

se les hayan confiado, hasta que se les pague el valor de los fle-

tes y elde las expensas ocasionadas por la conservacidn de dichos

objetos, ="

En el C, de C, existen otras disposiciones que garantizan plenamentas
el derecho de retencién en favor del porteador.-l- El inciso e del Art, 335 le
obliga a cuidar y conservar las mercaderfas en calidad de depositario desde
que las reciba, hasta que las entregue a satisfaccidén del destinatario, - For
su parte el Art,521 del C, de C., garantiza al depositario el ejercicio del
derecho de retencidn en tanto no se le pague la retribucién que le corresponda, -
Y, en materia civil, entre las normas del depésito convencional, encontramos

el Axt, 1357 del C,C, que contiene una disposicidn similar:

"El depositario, para ser pagado, goza del derecho de
retencién, ="

Encuéntrase también plasmadoc este derecho de retencién, en los si=-

guientes Arts, de ese cuerpo de leyes: 328, 365, 1129, 1143, 1182, 1195,
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Veamos ahora algunas caracteristicas propias de este derecho:

a)= En cuanto a su ejercicic, podriamcs decir que es un dere=-
cho erga omnes, ejercitable contra todos, el porteador puede negarse a la
entrega de los objetos acarreados freate al remitente, al consignataricy fren~
te a cualquiera de los representantes de &éstos; se considera como un derecho
privilegiado respecto a los créditos de otres acreedores sobre los mismos
objetos, - EIl porteador conserva plenamente el derecho de dominio junto con
todos sus atributos scobre los efectos retenidos, -

b)- Su extensidn, este derechoc abarca sin limitacién todos los ob-
jetos que hayan sido motive del transporte, =

c)~ Garantla, el derecho de retencidén garantiza no solamente el
monto del porte, sino también todos aquellos gastos justificados y pertinentes
que el porteador haya hecho para la conservacién de los efectos,= A pesar
de que la fraccifn en comentaric (inciso g del Art, 336 del C. de C,) se refie~
re a este derecho dnicamente en términos de falta de pago del porte, la ver-
dad es que tanto el Art, 344 del C, de C, como el 1182 del C, C, antediche,
mantienen en forma expresa el concepto de una garantia amplia, -

Cuando el Art, 344 se refiere al caso en que el porteador se ve chbliga-
do a sacar a remate las mercaderias, ya sea porque el destinatario no se en-
cuentra, o porque transcurris el término de ewbodegaje y no se ocupd de reti-
rarlas; y que el producto del mismo, serd para cubrir el valer del porte, in-
tereses y demds gastos, quedando cualquier remanente a disposicién del con=-
signatario, pues no cabe la menor duda, que nuestro Cédige se adhiere a la

concepcién amplia de la garant?a que emana del derecho de retencidn, -
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Por lo que atafie al Derecho Comparado, este precepto resulta igual-
merte amplio; en la obra del traté.dista F. Messineo, encontramos un comen-
tario del Art, 2761 del Cédigo de Comercio Italianc, primer apartado, el cual
dice:

"El porteador tiene, sobre las cosas transportadas, derecho de
retencién y privilegio especial por sus créditos dependientes del con-
trato de iransporte y por los créditos por los gastos de impuestos
(de aduana y de consumo) por €l anticipados, ~''(68)

d)~ Se requieren varios presupuestos indispensables para poder

ejercer el derecho de retencién y consisten: en que las mercaderias se en-
cuentren en poder del porteador, de lo contrario, no cabrfa tal posibilidad de
derecho; consecuentemente, ese derecho debe recaer tan sélo sobre las mer-
caderias que han dado lugar al porte o flete, por lo que tampoco serfa dable
aplicarlo sobre otros objetos que pertenecen al mismo cargador o congignata-
rio; no podria pretender el porteador, para su gjercicic, recuperar las merca-
derlas una vez salidas de su poder; otro presupuesto es que en caso de pérdi-

das o deterioro de las mercaderias, el derecho de retencién sélo se puede e-

jercitar sobre lo que de ellas queden.~ Y, en el caso del transporte combina-
do que tiene su origen en el Art.324 del C. de C, (entre nosotros), el derecho
de retencién que aquf se da, sélo puede ejercerlo el dltimo porteador, lo que
parece l6gico, porque sobre éste se puede hacer efectiva la responsabilidad
del porteador original, ya que ambos responden solidariamente frente al remi=-
tente o consignatario, =

h)- Si el consignatario no se encuentra ni su representante, o si halldn-

dose rechusare recibir las mercaderfas, puede el porteador hacerlas depcsitar

judicialmente, ~ Debiendo la autoridad judicial revisarlas antes de proceder a

(88) Andricli, Dei Privilegi, cit, 165, citado por Messineo, Op, Cit., pdg.221.~



su dep6sito, = Todo mediante los trdmites de jurisdiccién veluntaria, -

i)» A que se venda inmediatamente la mercaderfa, previo avaldo de un
perito nombrado por la autoridad judicial competente del lugar, siguiendo los
trdmites establecidos para los actos de jurisdiccién voluntaria; y

j)= En otra oportunidad vimos como el porteador puede rehusar el
transporte de mercaderfas mal empacadas o mal acondicionadas, salvo elcaso
de que el remitente insista en el traslado, puesen ese evento la empresa no
asumird riesgo alguno que ge derive de tal circunstancia, siempre que se ha~
ga constar en la gufa, -

DERECHOS Y OBLIGACIONES DEL DESTINATARIO, -

Obligaciones:

a)- A recibir sin demora las mercaderfas siempre que guarden el es-
tado y condiciones expresadas en la gula,~ Si el destinatario se muestra re=-
nuente a cumplir con esta cbligacidn sin tener motivo que justifique su conduc-
ta, el porteador puede promover su depdsito y venta judicial conforme a lo di-
cho en el Art, 335, incisos, incisos h e i.=

b)= A abrir y reconocer los bultos que mantengan las mercaderias en
el acto de su recepcidn, cuando asi lo pida el porteador, porque de incumplir
el destinatario esta obligacién, se le sanciona con exonerar al porteador de
toda responsabilidad por futuros reclamos, =

c)~ Reciprocamente, con el recibo de las mercaderfas, debe entregar
la gufa al porteador, que de no mediar reclamaciones por escrito en ese mis-
mo acto, se tendrd como el momento en que se cumplen las obligaciones del
contrato, es la etapa de la consumacién, ahitermina el nexo obligacional y las

partes vuelven a un estado primitive anterior al de la contratacién, =
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Si el destinatario no puede devolver la gufa por motive de extravio
cualquier otra circuastancia, entonces seestard a lo dispuesto en el Art, 332, -

d)- A pagar el precio del porte y demds gastos justificados y perti-
nentes hechos por el porteador,- Ya hemos puntualizado en otro lugar la
importancia de esta cbligacidn, -

e)= Debe formular al porteador todas las reclamaciones que tenga
dentro de los ocho dfas hdbiles siguientes a la recepcidn de los efectes trans-
portados, exigiéndole las responsabilidades consiguientes con motivo de su
traslacién, =

Nétese la evideite contradiccidn que existe entre esta disposicifny la
del pdrrafo segundo del Art, 332, pues ésta exige que los citados reclamos se
efectden en el acto de la recepcibén de las mercaderfas, y el inciso e, por su
parte, sefiala un término de ocho dfas hdbiles, posteriores a ése momento,
para protestar las mercaderfas transportadas, - Lo dltimo nos parece méds
18gico y prudente, porque el Derecho Mercantil requiere por su propia natu-
raleza, de normas con mayor flexibilidad en la contratacién.- Y,

f)= A cumplir las 6rdenes del remitente ddndole cuenta sin pérdida de
tiempo, de cuanto ocurra respecto de las mercancias porteadas, =

Esta exigencia se establece en beneficio del remitente para que este
pueda exigirle al porteador o sus agentes, las indemnizaciones que provengan
de negligencia, culpa o dolo, asf como los darfios originados en las malas conw
diciones de los vehiculos o la inadecuada organizacifén de la empresa,- Cla=
ro, 8ila gufa se trasmite, esos derechos corresponden al legftimo tenedor de

ella, -
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Derechos:

a)= A que se le entregue la mercader’ en el lugar de destino, me=
diante la devolucibn por su parte, de la gufa, -~

b)= Tiene derecho a requerir al porteador para que en su presencia
y la de un notario se abran los bultos a fin de comprobar los posibles dafics
o menoscabos que las mercaderfas hayan sufrido,~ En caso de rebeldfa del
porteador, la diligencia la pueden llevar a cabo conjuntamente el cargador y
un notario, a falta de éste idltimo, con dos testigos y el remitente.- La fi-
nalidad de esta disposicién es procurarle al destinataric un instrumento pd-
blico (Acta notarial), c un documento privado, en el cual pueda fundar sus re-
clamos posteriores,~ Sin embargo, no parecen imprescindibles estas forma-
lidades, ya que el inciso e del Art, 337, impone como obligacién impostergable
del destinatario, formular al porteador, por escrito, dentro de los ocho dfas
hdbiles siguientes a la recepcién de las mercaderfas, los reclamos corres-
pondientes, exigiéndole las responsabilidades que haya comtrafdo con motivo
del transporte, esto es suficiente para que las inconformidades del destinata-
rio puedan ser acogidas en juicio, =

c)=~ A que se le reintegren los anticipos que haya suplido con motivo
de la entrega de la carga.- Y,

d)= Cuando haya recibido las mercaderfas sin reparos, pero al abrirlas
descubre dafios o menoscabos causades durante el transporte, siempre que es=-
to lo pueda comprobar, tiene derecho entonces a formular por escrito en el
término de ocho dfas a partir del recibo, los reclamos correspondientes, -

El Art,339 del C, de C, contempla la posibilidad de que el porteador

por su parte, también pueda procurarse un instrumento pdblico (acta notarial)
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o un documento privado, para el caso de que llegase a dudar de la fidelidad
de las declaraciones del consignamte respecto al contenido de la carga,- Esa
diligencia se practicard en el primer casc, con un notario y dos testigos, y
en el segundo, con tres testigos y la asistencia del cargador o del remitente
si puede ser habidog, - De todo lo actuade se levantard una acta y cerrardn
los bultos.~ Los gastos de la diligencia correrdn a cargo del porteador si
resultan infundadas sus sospechas, en caso contrario, correrdn a cargo del
remitente o del destinatario en su caso, =~

OBLICACICNES DE LAS EMPRESAS PUBLICAS DE TRANSPORTES:

a)- No pueden negarse a recibir pasajeros o efectos para su traslado
siempre que se ajusten y acaten las disposiciones legales y reglamentarias de
la empresa, =

b)= Estdn obligadas a imprimir sus reglamentos y fijarlos en lugares
visibles, -

c)- A dar a los pasajeros billetes .y a sus cargadores la gula respecs
tiva,~ La empresa no puede vender mds billetes del ndmero de asientos que
tenga el vehtculo, »

d)» A iniciar y concluir el viaje en los dfis y horas sefialados en los
anuncios aunque no estén tomados todos los asientos o haya espacio sobramnte
en el vehiculo, ~

e)= Sin pérdida de tiempo debe entregar la carga en los puntos ccave-
nidos.~ Desde luego, la entrega se hard al legltimo tenedor de la gufa, y ca-
so de que no se presenta el destinataric, a retirarla, la empresa la conserva-
r4 por cierto tiempo en sus bodegas,- Ese términc serd el que determinen los

reglamentos y a partir de ahf el interesado deberd reconocer bodegaje.= Y
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f)= Respecto a tarifas imponibles, ya hemos analizadc en otro punto,
su establecimientc y aplicacién. = Agregando, en relacién al transporte ferro-
viario, que los Arts.53 y 59 de la Ley de Ferrocarriles No, 11 de lo, de di-
ciembre de 1909, asi comoc el Art, 419 del Cédigo Fiscal en cuanto a Telégrafos
v Radio son las normas respectivas que regulan lo relacionado con las tarifas

aplicables en cada uno de esos servicios de transporte, =

CAPITULO IX

RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR

Las responsabilidades que surgen del contratc de transporte, a cargo
de las empresas y demds entidades y personas que ejecuten el acto de tras-
lacién, el Cédigo las canaliza hacia dos rumbos diferentes: a) con miras al
pcrteador de mercaderfas, cosas y demds efectos; y b) al porteador que se
encarga del transporte de personas, -

Las responsabilidades que devienen a cargo del porteador cuando se de=~
dique al traslado de cosas o efectos, se encuentran sancionadas por los inci=-

para elcaso de retardo en la entrega de

"2

sos g e 1 del Art,335delC., de C
las mercaderfas que le sea imputable, asf como responde de las pérdidas,
dafios y perjuicios que se ocasionen por negligencia, culpa o dolo prepio, de
sus empleados o encargados; responde también si se trata de una empresa
pdblica de transporte, en los casos de muerte o lesién de algdn pasajero, lo
mismo que en los casos de siniestros o accidentes ferroviarios motivados en

los actos de sus agentes o factores en el desempefio de las funciones u oficios

que ejerzan (Art, 345 del C, de C. ).~
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En la mayorifa de las legislaciones existe un principic universalmente
aceptado, que prohibe terminantemente limitar en forma convencional la res-
ponsabilidad del perteador por siniestros que afecten a la persona del viajero,
méds en general, que declinen o restrinjan su obligacién de indemnizar dafics
aun cuando medie el consentimiento del interesado, =~ Esto se debe al marcado
interés pidblico que anima a la contratacidn de los transportes en generaly
por esa razfén el Estado interviene directamente en favor de los usuarios a
fin de evitar los abusos excesivos de los empresarios de transportes pdbli-
coS, =

No obstante, el principio aludido admite por via de excepcién, limita~
cicnes de cardcter legal en favor del porteador que vienen a constituir exi-
mentes de responsabilidad taxativas, porque no se permiten otras méds que
las establecidas por la ley, -

Nuestro Cédige de Comercio inspirado en esa doctrina tan difundida ha
recogidc ambos principios en el Art, 346 del C. de C, cuando dispone:

"Serdn nulos y de ningiln valor ni efecto los documentos y piezas
en que la empresa decline o restrinja su obligacidn de resarcir dafios
aun cuando sean aprobados por el interesado, salvo en los casos si-
guientes:

a)= Cuando se trate de transporte de animales vivos;

b)- Cuandc se refiera a mercaderfas que por su propia

naturaleza sufran deteriorc o mencscabo;

¢)- Cuando a solicitud del remitente los efectos viajen en

carros, naves o vehiculos descubiertos, cuando los uscs
v la légica aconsejan que deben viajar en vehifculos cu=
biertos o entoldados;

d)- Cuandoviajen los efectos bajo la vigilancia de los pro=

pics empleados del remitente; y
e)= Cuando provengem de fuerza mayor o propia falta del pa-

sajero o del remitente en su caso, ="

Con todo y tratarse aquf de responsabilidades contractuales, el Art, 345 del C,
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de C. remite al Art, 1048 del C,C, a efecto de regular la responsabilidad de la
empresa porteadora que realice el transporte de pasajercs, =

Ese proceder de nuestro legislador es interesante si se toma en consi-
deracién que aplica el sistema de la culpa extracontractual o delictual y cuasi~
delictual, para trasar responsabilidades derivadas de contrato, -

Tradicionalmente se ha dividido la responsabilidad civil en esas dos rar
mas: de una parte, la responsabilidad delictual y cuasidelictual (que en nuestro
Cdédigo Civil ocupa un Capftulo particular., Arts., 1045 a 1048 inclusive); y de
la otra, la responsabilidad contractual (Arts, 701y s,s. C.C. ). = En Doctrina,
més exactamente, se acostumbra distinguir de la responsabilidad contractual
la responsabilidad extracontractual, cuyo dmbito es mds vasto que el de la res~

ponsabilidad delictual y cuasidelictual, -

Se ha definido a la responsabilidad contractual come aquélla que resul-
ta del incumplimiento de una obligacién nacida de un contrato,~ EIl contratante
que no cumple una obligacién a su cargo, y causa perjuicio con su conducta le-
siva del derecho ajeno, estd obligado a reparar ese perjuicio porque incurre en
respcnsabilidad derivada de contratc, -

Por su parte, la responsabilidad delictual o cuasidelictual no nace del
incumplimiento de un contrato, nace de un delito o cuasidelito, - En ciertas
condicicnes, el autor del dafic estd obligado a repararloc; su responsabilidad es
una responsabilidad delictual cuando ha causado intencionalmente el dafio
(delito); cuasidelictual, cuando no ha querido el dano (cuasidelito), -

Ambos 6rdenes de responsahilidades tienen sus propios elementos cons=
titutivos para que puedan existir, = As, para que exista responsabilidad con=
tractual es menester: a) que se haya celebrado un contrato vdlido entre el

autor del dafic y la victima; y b) que el dafio resulte del incumplimientc de ese
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contrato, méds propiamente, del incumplimiento de cobligaciones contractuales, -

Tocante a la responsabilidad extracontractual o aquiliana, no todo he-
cho ilfcito da lugar a esa responsabilidad, sinc la que contiene los siguientes
elementos: a) debe mediar un hecho ilfcitc, negativo o positivo, de accitn
(culpa in comittendo) o de omisién (culpa in omittendo); b) debe coexistir vio=
lacidn del derecho ajens, que es el fundamento de esa responsabilidad; c) debe
producir un dafic a terceros; d) debe existir nexo causal, o sea, relacién causal
entre el hecho ilicito y el dafio causado, que el dafio sea consecuencia del he~
che ilfcito; y e) imputabilidad, que el hecho sea imputable al agente, al actor
del dafic, =

"Es tradicional separar el estudic de ambos campos de responsabilin
dades,~ Cuando la cuestibn es de responsabilidad contractual, el responsable
y la victima estaban ligadog por un contrato; exist®r una obligacién entre e-
llos; y por el incumplimiento de esa obligacién, el acreedor pide reparacién
al deudor, - Asf pues, no es la responsabilidad contractual la que hace que
nazca la obligacién; tan sélo es un efecto de la obligacién contractual,- La
situacidn, segin estiman los autores, es por completo distinta en cascde res-
ponsabilidad delictual o cuasidelictual, - En este casc no existfa ningdn vinculo
entre el autor del dafic y la victima, antes de la realizacién del dafio; por lo
tanto, el delito o el cuasidelito es el que hace que nazca la obligacién; la res-
pongabilidad delictual o cuasidelictual es fuente de obligacién, - Los autores
fueron ast conducidos a estudiar la responsabilidad delictual y cuasidelictual
como una de las fuentes de las cbligacicnes; y la responsabilidad contractual,
como un efecto de las obligaciones contractuales, ="

"Eso era plantear inexactamente el problema,~ La responsabilidad
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contractual es fuente de obligacién tanto como la responsabilidad delictual, -
Sin duda, una chligacifn unfa ya al autor deldafic y a la victima; pero la o=
bligacidn de que se trata es una obligacién diferente, que reemplaza 2 la
primera, - Existe, sucesivamente, dos obligaciones: la primera nace del
coatrato; la segunda, de la responsabilidad contractual, = El contrato de com=-
praventa establece, a cargo del vendedor, la cobligacién de entregar la cosa
vendida; el vendedor no cumple; entonces nace una nueva obligacifn con cargo
al vendedor: la obligacién de reparar el perjuicic que le haya causado el
comprador, ="

"La situacidén es la misma en caso de responsabilidad delictual, -
Antes de la realizacidén del dafio, existla una primera obligacién, creada esta
vez por la ley, no por el contrato,~ Por ejemplc, la cobligacibn de no herir
a otro,~ La viclacidn de esa obligacién hace que nazca una nueva cbligacidn:
la obligacién de reparar el dafo resultante de esa viclacidn, ="

"Lios autores que han separado la responsabilidad contractual de la
responsabilidad delictual han side conducidos asf a desconocer la unidad de
la responsabilidad civil, = No han advertido sinc las diferencias existentes
entre las reglas que rigen las dos Srdenes de responsabilidades, diferencias
de detalle, nc las profundas semejanzas que las acercan,~ Sobre todoc, ne
han comprendido cudn deseable seria atenuar las diferencias, y llegar a un
sistema legislativo en el que la responsabilidad civil fuera el objetc de una
reglamentacién dnica, dispuesta a someter en algunos puntos la respcnsabili=-

dad contractual a un régimen excepcional, =''(69)

(69) Mazeaud, Derecho Civil, Parte II, TOlO II, La Responsabilidad-Civil
Los Cuasicontratcs, Buencs Aires, 1960, pdgs, 10 y 11, No, 376, -
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La responsabilidad contractual, pcr una parte, la responsabilidad de-
lictual y cuasidelictual, por la otra, han sidc ya definidas,~ Constituyen las
dos ramas de la responsabilidad civil,- Sin embargo, la responsabilidad
delictual y cuasidelictual ha sido considerada durante mucho tiempo como si
fuera la dnica responsabilidad civil verdadera, por aparecer la materia de
la responsabilidad contractual como anexo del estudio de los contratos; por
otro lado, no se empleaba la expresidn ‘'responsabilidad contractual', por
preferir la de ""garantfa'; la mayor parte de las obras consagradas a la
responsabilidad civil han dejado de lado los problemas de responsabilidad
contractual, =

En la actualidad todo el mundo admite que el dmbito de la responsabi-
lidad civil engloba la contractual y la responsabilidad delictual y cuasidelic~
tual, = Cabe afirmar incluso que resulta imposible estudiar la segunda se-=
pardndola de la primera, -

Desde luego, una de ellas posee la primacih sobre la otra: la respon=-
sabilidad delictual y cuasidelictual constituye la responsabilidad del derecho
comdn, =

De ahf resulta que las reglas de la responsabilidad contractual pueden
ser completadas por las de la responsabilidad delictual,- Allfdonde el le=-
gislador no haya establecido regla concerniente a la responsabilidad con-
tractual, habrd que referirse aaquellas que haya trazado en materia de
responsabilidad delictual, ~"'(70)

"Aun cuando la responsabilidad delictual y la responsabilidad

(70) Mazeaud, Op, Cit., P, II, T, I, pdg.32 No. 391, -
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contractual obedezcan a los mismos principios, sigue siendo necesario dis-
tinguir una de otra; porque las separan algunas diferencias, accesorias, sin
duda, pero diferencias reales, y pueden darle, en tal o cual pleito, un interés
prédctico de primer planc a la cuestidén de saber sirigen las reglas de una u
otra responsabilidad, ='(71)

"La Jurisprudencia distingue, en cuantc a la validez de las conven-
ciones, enire la responsabilidad contractual y la respensabilidad delictual, -
Mientras que vicia de nulidad las convenciones que suprimen c limitan la
responsabilidad delictual, sienta el principic de la validez de las cldusulas
de exoneracidn total o parcial de una responsabilidad contractual, -'(72)

Creemos nosotreos, que la legislacidn patria, siguiendo el principio
de que las reglas delictuales son, pues, mds favorables que las reglas
comtractuales para la victima, ha accgido en el precitado Art, 345 del C, de
C. el sistema de la culpa extracontractual, para el casc de muerte o lesién
de algdn pasajero en los medios de transporte,- Mostrdndose aun méds se-
vero que la doctrina expuesta por cuando no admite, salvo excepciones, que
por medio de contrato las empresas pdblicas de transporte declinen o res-
trinjan su cbligacién de indemnizar los dafics causados con motivo de esa
actividad, tanto en las personas como en las cosas (Art.346), -

Constituyendo el Art, 1048 del C,C, el punts de apcyo scbre el cual a=-
rranca el orden de la responsabilidad extracontractual en esta materia, con-
viene seguidamente ocuparnos de su examen detalladc para sentar las mdlti-

ples facetas que nos presenta, las cuales serdn aplicables, desde luego, al

(71) Mazeaud, Op, Cit,, P, U, T,II, pdg.36 o, 395, -
(72) vazeaud, Op, Cit,, P, I, T, I, pdg.432, INo, 533, -
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citado Art,345 del C, de C, =
La responsabilidad civil que se origina del Art, 1048 descansa sobre

la base de dos teorfas muy difundidas: La Teorfa de la Culpa, que es la tesis

tradicional, mantiene el criterio de que no existe responsabilidad civil sinc me-
dia una culpa, o sea, un error de conducta; es un requisitc esencial, es inclue
so el fundamento de ella; para que en este sistema subjetivo, la culpa se cone
figura, es necesario la mediacién de un elemento intelectivo, que el actor haya
actuado con inteligencia, con conciencia, que haya podido prever las consecuen-
cias del hecho; la responsabilidad serd directa si proviene de hechc propio,
indirecta, si es por hecho de terceros (culpa in vigilando, culpa in eligendo y
culpa in custodiando) y aun por cosas que nos pertenecen,~ En el sistema
subjetivo la culpa adquiere cardcter de presuncién iuris tantun, de modoque

si el interesado logra probar lo contrario, evita la responsabilidad a su

cargo, =

Frente a esa posicidn tenemos la Teoria Objetiva de la Responsabili-

dad, los partidarics de la teorta del riesgo niegan la necesidad de una culpa
para exigir responsabilidad civil, basta causar un daiic en derechc ajenc para
que exista obligacién de repararlo, independientemente de todec elementc culpo=
52, lo dnico que se requiere es la relacidn entre el hecho y el dafio, que haya
nexo causal entre esos elementos, - El sistema objetivo deja a salve dos ca=
sos de excepcién, en los cuales no podrd alegarse responsabilidad si se prue-
ba que el accidente fue causado por fuerza mayor o por la propia falta de la
persona muerta o lesionada, =
La multiplicacién de los accidentes condujo a una evolucién profunda

del derecho de la responsabilidad a partir de 1880,~ Para facilitar la accidn
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de la victima, se ha tratado de dispensarla de probar una culpa del autor
del dadfic, ="

"El legislador lc ha hecho expresamente en algunas esferas particula-
res, especialmente en materia de accidentes de trabajo, =''(73)

"Todo problema de responsabilidad supone un dafic cuya victima pide
reparacién, - Ahora bien, la vida moderna es cada vez mds peligrosa; las
mdquinas que ponen a nuestra disposicién los nuevos inventos, para desen-
volver nuestra actividad (equipcs industriales, medios de transporte, etc.),
son fuentes de dafios cada vez mds numerosos,~- Los pleitocs por responsa-
bilidad civil, relativamente raros hace medio siglo, se amontonan hoy en los
estrados de los tribunales, ="

"Esa multiplicacién de las acciones de responsabilidad civil es taunto
mayor por cuantc antafio era lo mds frecuente que la victima de un dafic no
buscara un responsable,~ ¥n la actualidad, toda victima se esfuerza por
obtener reparacién,~ No existe ahf el simple resultado de un cambio de men-
talidad, sino también la consecuencia del desarrcllo de los seguros por respon-
sabilidad, = El ndmero de pleitos iniciados por las victimas, la magnitud de
las indemnizaciones que obtienen, incitan a las personas cuya actividad es
susceptible de causar perjuicics, a asegurarse cotra las consecuencias de su
responsabilidad eventual. - Ahora bien, el desenvolvimiento del seguro de res-
ponsabilidad provoca por s mismo el aumente de las accicnes de responsabi=
lidad; la victima no duda ya en demandar al actor del accidente cuando sabe

que la indemnizacién serd abonada por un asegurador, resulta frecuente

(73) Mazeaud, Op.Cit,, 7, II, T. II, pdg.5.~
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entonces que el autor del accidente incite a la victima a demandarle repara-
cidn, - Por otra parte, es preciso reconocer que la persona que se sabe a

cubierto por un seguroc, se muestra a veces menos cuidadosa por evitar las

imprudencias suceptibles de provocar un dafic, = Asi, cuantos mds acciden-

tes y litigios hay, mds se asegura uno; y cuanto méds se asegura uno, hay miés
accidentes y litigiocs, -"

"Entre las causas de la multiplicacién de las acciones de responsabiw
lidad, hace falta citar ademds la ayuda aportada a las victimas por la juris~
prudencia; los tribunales han tornado eldsticas las reglas del Cédige; y han
incitado asf a las victimas a demandar reparacién, -'(74)

Ambas responsabilidades, subjetiva y objetiva, se hacen presentes en
el Art, 1048 del C,C. costarricense, por lo que vienen a aplicarse también a
las empresas de transporte. -

Incurre en responsabilidad indirecta (culpa in eligendo y culpa in
vigilando): el que encarga a una persocna del cumplimiento de uno o muchoes
actos, estd obligado a escoger una persona apta para ejecutarlos y a vigilar
la ejecucidn en los Ilfmites de la diligencia de un buen padre de familia-; y si
descuidare esos deberes, serd responsable solidariamente de los perjuicios
que su encargadc causare a un tercero con una accién violatoria del derecho
ajeno, cometida con mala intencidn o por negligencia en el desempefio de sus
funciones, a no ser que esa accibn no se hubiera podido evitar contodoy la
dekida diligencia en vigilar, =

Y siuna persona muriere o fuere lesionada por una méquina motiva,

(74) Mazeaud, Op, Cit,, P, I, T, I, pdg, 4.~
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o un vehiculo de un ferrocarril, tranvia u otro modo de transporte andlogo,

la empresa o perscna explotadora estd obligada a reparar el perjuicio que de
ello resulte, sino se prueba que el accidente fue causado por fuerza mayor
o por propia falta de la perscna muerta o lesicnada, -

En el primer caso de responsable por otro, tan sélo el comitente es
verdaderamente responsable por hecho de tercero, hecho ajeno, porque el
el Cédigo cita otros casos: el padre de familia, directores de colegio o escuer
la, amos, quienes estdn obligados en razén de su falta de vigilancia presunta, -
Quedan a salvo de toda responsabilidad cuando logran probar que el hecho no
se hubiera podido evitar con todo y la debida diligencia en vigilar, -

"El responsable por otro tiene una repeticién contra aquél por el cual
se estd obligado, = La victima, por su parte, puede dirigirse directamente
contra el autor del dafio, en lugar de demandar al responsable por otro, y
contra ambos porque el comitente es responsable solidario, ="

"La subordinacién es el requisito necesario de la relacién por comi-
sifn o encargo: el comitente debe contar con el poder de darle al comisionado
6rdenes acerca de la manera de cumplir las funciones en las que se halle
empleado, debe ser total, ="

"El comitente no responde sinc de los dafios causados por el comisiona~-
ads en el ejercicio de sus funciones,= La jurisprudencia admite que el comi=
tente estd obligado no sélo por los danios causados en el ejercicio normal de
sus funciones, sino también de aquellos que resulten del abuso de esas funcio=
nes, - Desde luege, la victima que conociera el abuso no podrd demandar al
comitente, ="

La victima siempre estd obligada a probar una culpa en que haya
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incurrido el comisicnado, del autor del dafio causado, ="'(75)
Nuestro Cédigo (Art. 1048) habla que la accién violatoria del derecho a~-

jeno haya sido cometida con mala intencibn o por negligencia en el desempefio

de sus funciones,~ Se estd refiriendo por una parte a la culpa intencional

(llamada en materia extracontractual, culpa delictual o delito civil), se carac-
teriza por la mala intencién del autor del dafio, pues ha querido la realizaciin

de ese dafio; y por otro, a la culpa no iatencional: imprudencia y negligencia

(culpa cuasidelictual y culpa no dolosa), en este casoc de culpa no intencional
el autcr del dafio no ha queridc la realizacién de ese dafio,- Pero ha incurri-
do en un error de conducta: es una imprudencia o negligencia.~ Se denomina
esa culpa, en materia extracontractual, cuasidelitc o culpa cuasidelictual; y en
materia contractual, culpa nc dolosa, -

"La culpa no intencional se aprecia in abstractg, es decir, porla compa~
racién con la conducta de un tipo abstracto,- Ese tipo de comparacidna debe
ser situado en las mismas circunstancias '"extensas'' que aquéllas en que se
haya encontrado el autor del dafic, pero no en las mismas circunstancias
"internas''; es decir, que deben tomarse en cuenta algunas circunstancias que
se refieran a la persona misma del demandadoe: cardcter, sentido moral,
discernimiento, etc,; admitir lo contrario seria volver a la apreciacién in
concreto, =''(76)

Bl Art, 345 del C. de C, olvidé incluir una ncrma complementaria de la
responsabilidad civil en materia de transportes, perc que nuestra jurispruden-

cia ha recogido en alguncs casos debatidos ante los tribunales superiores, nos

(75) Mazeaud, Op. Cit,, 2, II, T. I, pédg. 162 y s.s. =
(76) wmazeaud, Op, Cit,, P. I, T. II, pdg. 106, =~ ~
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referimos al Art,27 de la Ley de Trénsito (No, 83 de marzo de 1935 y sus re~
formas posteriores), que a la letra dice:

"El conductor de un vehiculo serd responsable por los
dafios y perjuicios que se deriven de un accidente ocurrido
por su culpa,~ El duefic del vehiculo que permitiere que lo
conduzca una perscna que carezca de licencia de conductor
y todos aquellos que con cualquier titulo explotaren vehiculos
dedicados al transporte remunerado de pasajeros o de carga,

o que los utilizaren en una empresa industrial o comercial,
responden solidariamente, con el conductor, de los dafios y
perjuicioe que se originaren en un accidente de que éste sea
culpable. ~ Todo vehiculo con el cual se cause un dafio, se en=-
tenderd gravado a las resultas de éste y a la orden de la auto-
ridad que conoczca de la causa y le serd retirada la licencia
de circulacién, y este gravamen serd preferente a cualquier
otra garantia inscrita o no, por la cual responda el vehiculo,
salvo que el duefio de ésta hubiere rendido con anterioridad

al accidente, una de las garantias a que se refiere el arti-
culo anterior (Art.26 ibfdem) en cuyo caso serd ésta la que
sustituya el gravamen por razén del mismo reclamo, ="

Esa norma establece como el Art, 1048 del C.C,, responsabilidad soli-
daria por hecho de tercero (hecho ajens) en dos situaciones: para el propietario
de un vehiculo que permita que lo conduzca una persona sin licencia; y, cuando
se trate de la explotacién de un vehiculo, dedicado al transporte remunerado de
personas o de carga, en la actividad industrial o comercial, y como consecuen-
cia de ambas situacicnes, scbrevenga un accidente y culpa del comisionado
(conductor), = Aun cuande en el primer caso reo se da estrictamente, la figura
del encargo o comisidn, para exigir responsabilidad ecivil por hecho de tercero,
la verdad es que la ley impone al prepietario del vehiculo igual responsabili~
dad, castigando as? su falta de previsién; la situacién de peligro y riesgo even~
tual a que se encuentra sometida la sociedad con su irregular conducta, debe
ser protegida en todo momento por la ley. =

Sin embargo, algunos Tribunales han entendido que esa responsabilidad
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del propietario, se encuentra limitada al valor del vehiculo que causa el acci~ -
dente, de modo que cerrarta toda posibilidad de perseguir otros bienes del
duefic del vehiculo automstor, afectados por esa misma razén, - Esa solucisn
que han querido darle al prcblema, nc parenc justa ni 16gica, porque si lesda-
fios originados en el accidente son cuantiosos y si el vehicule queda destruido,
la victima, de seguro, quedard desamparada debido a que el conductor, por 1o
general, es una perscna de escascs recursocs econémicos, no existiendo en
consecuencia, otros bienes que perseguir, -

Bl asunto ha tomado una posicidn aun mds rigida en perjuicio de las vic-
timas por hecho de terceros, ya que algunos Tribunales han mantenido la idea
de limitar esa responsabilidad sclidaria del comitente (responsabilidad por

hecho ajeno), que prescribe el Art, 1048 del C,C,, aplicando para esos casos,

v
las disposiciones del Art, 27 de la Ley de Trédnsito, lo que nos parece un grue~
so error, porque la culpa por hecho ajeno es muy amplia, se da por culpa in
eligendo, culpa in vigilando y aun culpa in custodiande,~ 8i la respensabilidad
civil del comitente es solidaria con el autor del dafio, pues desde luego, existe
obligacidén de reparar las consecuencias con todos sus patrimonios (de ambas
partes) y no limitar esa obligacidn a la hipotética suma que puede alcanzar un
vehiculo viejo ¢ semidestruido, -~

Es una querella que se ventild ante el Juzgado Civil de Hacienda, y luego
en alzada, ante la Sala Primera Civil, se dieron los siguientes pronunciamien~-
tos:

Causa Rogelic Zamora Chacdén ¢/ El1 Estado, = Hechos: un alto empleado

del Servicio Civil, en misién especial en la Provincia de Guanacaste, después
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de horas de trabajo, tomé$ el jéep de esa Institucidn y en compaiifa de otros
colaboradores (subalternos) fue a recibir a unos seficres Diputados que llega-
ban de visita por esa regida; después de compartir una fiesta que les tribu-
taran las autoridades locales, se disponian regresar al punto de partida; ya
de camino, el altc empleadc piblico, quien conducia en ese momento el
vehfculo, sufrié un grave accidente en el que perdid la vida, lamentablemente,
un ciudadano, ~ Los parientes de la victima demandaron, posteriormente, al
sefior Chacdn Murillo quien conducta, y tazmbién al Estado, con base en el
Art, 1048, -

Bl asunto fue fallado por el Tribunal de primera instancia declarando
con lugar las pretenciones del actor, pero la Sala resolvid en contra, por
simple mayorfa, ya que hubo voto salvado del Magistrado Juan Jacobo Luis, =

Tanto el sefior Juez como el Magistrado desidente, se pronunciaron
declarando la responsabilidad del Estado con base en el Art,27 de la Ley de
Trédnsito, por cuanto el Estado responde con el vehiculo por ser propietario y
ademds, con fundamento en el Art, 1048 del C,C, pdrrafo 3o, por considerar
que existe culpa in eligendo y culpa in vigilando y aun culpa in custodiando, ~
A pesar de ser horas fuera de trabajo, se usé con motivo del trabajo y no fue
hurtado, ni trasgredieron expresas érdenes superiores o reglamentarias, -

¥l voto de mayorfa se produjo en esta forma: Basan la responsabilidad
del Estado en el Art,27 L., de T, por ser el vehiculo propiedad del Estado y
no en el Art, 1048, pdrrafo 30., por no ser el trabajo del sefior Chacén Murillo
el de chéfer, ni ser inepto para ese trabajo, -

Mo se pudo conocer la tesis del Tribunal de Casacién por cuanto no se
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promeovid por los interesades el recurso respective, =(77)

Aunque el criterio de la Jurisprudencia Nacicnal no es uniforme en es=
te aspecto, creemos nosotros, que de mantener la tesis sustentada en el an-
terior fallo, vendrfase a menoscabar gravemente el concepto de la responsa-
bilidad solidaria del Art, 1048 del C,C. y de su complemento, sea el Art,27
de la Ley de Tré4nsito,- Pensamos, siel Art,27 impone prenda legal sobre
el vehiculo causante de dafio ajenc, y lo hace dédndole un privilegio especial
sobre cualquier otra garanmtfa que pese sobre el vehicule, es con el fia de in-
teresar el patrimonic del comitente, y nada méds légico que empezar por el
propic vehiculo, de ahfque sea procedente interpretar que el legislador no se
propusc en el Art,27, imponer una limitacién a la responsabilidad del comi-
tente, - Ese gravdmen tan especial del Art,27, que lo hace prevalecer sobre
cualquier otra garantfa, inscrita o no, por la que responde el vehlculo, ha
creado cierto revuelo en nuestro derecho, significa desquiciar la seguridad de
la garantiz real scbre los bienes muebles (instituto de la prenda),= I¥o chs~
tante eso, consideramos buena la actitud del legislador al sacrificar una ins-
titucién como la prenda, antes de dejar desamparados a quienes podriamos
ser victimas de fatales accidentes de trdnsito, el derecho debe proteger el
interés social general, antes que el interéds particular, -

Ante esa situacidu, los intereses privados vienen sustituyendo la ga-
rantfa de la prenda por otra que les permite mayor seguridad, ahora exigen
los vendedores de automotores, cuande la venta es a plazo, que el vehfculo

esté cubierto por un seguro de responsabilidad civil con cobertura para dafios

(77) Sala Primera Civil, Resolucién No, 670 de 16:10 hrs, del 17 de octubre de
1958, - Hay voto salvado, -
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en las cosas y a las personas, =

El Art, 27 en concordancia con el Art, 23 de 1l misma ley, establecen:
que dicho gravamen puede evitarse mediante una garantia constituida con an-
ticipacidn al accidente, la cual no podrd ser inferior a la suma de
410, 000, o0, -

Continuamos ahora con el otro aspecto de la responsabilidad civil:
la responsabilidad objetiva.~ Tesis acogida en nuestro ordenamiento pogitivo
a ralz de la reforma hecha al Cédigo Civil, el 6 de junio de 1902, -

Si bien es cierts que esta teorfa ha sido admitida por la mayor parte
de las legislaciones, sobre todo en materia de riesgos laborales, también
existen legislaciones que la rechazan y critican, o la admiten con reservas

omo es el caso de la legislacién francesa, veamos la opinién de los autores
franceses sobre ese extremo:

"Lios partidarios de la teoria del riesgo han negado la necesidad
de la culpa; ya sea porque querfan materializar el derecho civil; ya
sea porque estimaban sccialmente necesaric proteger a las victimas
de leos dafics descargdndclas de la prueba, a veces imposible, de una
culpa del autor del perjuicio; ya sea porque juzgaban equitativo prefe-
rir la victimaal autor, incluso no culpable, del dafio, ="

"Pero aunque sea verdad que cabe desear, en ciertas situaciones
particulares, una responsabilidad civil sin culpa, no es deseable erigir
en principic general que nuestros actos no culpables comprometan nuegsr
ira responsabilidad civil, = El derecho, por regular las relaciones ea-
tre personas, no podria ser materializado; su aplicacién implica un exa-

men de la conducta de los individuos,~ Negar tal examen, para crear
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una responsabilidad automdtica, serid paralizar ademds la actividad, ="

"No todos locs partidarios de la teorfa del riesgo afirman que
un acto dafioso, sea cual sea, compromete la responsabilidad de su
autor, - Unos exigen que ese acto sea anormal, pero entonces vuel=-
ven a la culpa.~ Otros quieren que ese acto haya reportadoc un pro=~
vecho a su autor, pero no se ponen de acuerdo acerca del sentido
exacto de ese criterio, ='"(73)

El Art, 1048 en su pirrafo 50,, dispone en cuanto a esta especie de
responsabilidad:

"eas Y, 8iuna persona muriese o fuere lesionada por una
midquina motiva, o un vehfculo de “un ferrocarril, tranvia u otro
modo de transporte andlogo, la empresa o persona explotadora
estd obligada a reparar el perjuicio que de ello resulte, sino
prueba que el accidente fue causado por fuerza mayor o por la
propia falta de la persona muerta o lesionada.:,"

Los dnicos casos en que la ley dispensa exoneracién de responsabili-~
dad, estdn representados por la fuerza mayor y a causa de la propia falta
de la persona muerta o lesicnada, -

Como nuestro Cédigo Civil habla en ciertas ocasiones indistintamente
de fuerza mayor o caso fortuito, conviene saber cudl es el criterio de distin-
cifn que la jurisprudencia costarricense mantiene en ese sentido, porque
en el lenguaje juridico moderno ambasg expresiones son sinénimas, -

Primero veamos cudl es el concepto de fuerza mayor en la Doctrina

Moderna:

"Fuerza mayor (stricto sensu) es un acontecimiento anénimo, =

(78) Mazeaud, Op., Cit,, P, II, T, II, pdg. 82, No, 1.~
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Ese acontecimiento nc debe ser imputable al deudor, ~"

"Debe ser imprevisible e irresistible, = La irresistibilidad im-=-
plica la imposibilidad de cumplir con la cbligacién; una simple dificul-
tad, incluso imprevisible, resultaria ineficaz.- La imprevisibilidad
v la irresistibilidad deben ser absolutas (existir con respecto a todos), -
Se aprecian in abstracto, - La Corte de Casacibn exige que el hecho |
sea exterior a la cosa que haya causado el dafio; un vicio o defectc de
esa cosa no puede constituir la fuerza mayor, ="

"Bfecto: cuando es la udnica causa del dafio, la fuerza mayor li-
bera enteramente al demandado, -''(79)

Nuestro Tribunal de Casacién, en la sentencia de las 15 hrs, del 7 de
mayo de 1942, en juicio seguido por Cervantes Rojas viuda de Cabaais contra
la Morthern Railway Co, senté su propia tesis acerca de la diferencia existente
entre fuerza mayor y caso fortuitc, a la vez que excluye a éste como causa
eximente de responsabilidad, ~

Estos son algunos de los considerandos méds importantes de ese fallo:

Considerando Il: En la reforma al artfculo 1048 no se empled sino=
nimia caso fortuito y fuerza mayor sino séle la dltima y falta de la perscna-
muerta o lesionada para eximir de respcnsabilidad a la Empresa de ferroca-
rril de la reparacidn por muerte o lesidn, se trata a la legislacién nacional un
nuevo punto de vista creado por el acrecentamiento de las empresas industriales
de transporte y en que trabajan confiadamente centenares de obreros y en las

que viajan o con las que intervienen millares de perscnas, acrecentamiento que

(79) Mlazeaud, Op. Cit,, P, II, T. I, pédg, 309, -
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habta multiplicado los accidentes y habia puesto de relieve la necesidad de res~
guardar cada vez mds la seguridad individual extendiendo la responsabilidad
de las empresas, -

Counsiderando III: Ese punto de vista conducia a distinguir el caso for-
tuito de la fuerza mayor y a hacer la aplicacién de esa diferencia de modo
que el caso fortuito no eximiera la responsabilidad a los empresarios, sinc
la fuerza mayor solamente, que es el principic incorperado en leyes moder-
NaS. e ™

Considerande IV: Que la diferencia de que se ha venido hablando, en-
tre caso fortuitc y la fuerza mayor, ha llegado a determinarse sobre una base
aceptable como lo es la que esa diferencia se desprende de un modo simple
y anatural de los textos cldsicos y hasta cierto punto de la significacidén normal
de los vocablos usados; la fuerza mayor es siempre fuerza irresistible, el
hecho de Dios de los ingleses, la orden de la autoridad, la guerra, la violen-
cia armada, el obstdculo abscluto, y en el caso de autos, en el cual lo que ocur
rri$ fue la interposicién de unos animales en la linea férrea, al paso deun
tren que viajaba de noche, no alcanza el hecho de tener el cardcter de fuerza
mayor, de algec incontrolable o irresistible, fue claramente un casc fortuito
que segin la teoria expuesta contenida en el artifculeo 1048, no exonera a la em-
presa ferroviaria de las consecuencias pecuniarias,,.', =

Por Tanto; Casa, -

La segunda causa eximente de responsabilidad en el caso del Art, 1048
es la propia falta de la perscna muerta o lesionada, -

La culpa de la victima en este caso equivale a vicio propio de lacosa

que es por algo Intimo, interno, inherente a ella misma, que pereec se
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En materia de transporte, el dnico caso que se puede calificar de ress<
ponsabilidad tipicamente. objetiva, lo encontramos en el Art, 99 de la Ley de
Aviacién Civil, pues su amplitud es tal, que abarca nc solamente al caso fors
tuito, sino a la fuerza mayor, como acontecimientos en los que siemprehabrd
que indemnizar a la victima o a sus herederos legales.~ De esta manera,
la dnica eximente de responsabilidad que podria alegar la empresa transpor-
tista, es la propia falta de la victima, cuando esta haya provocado intencicnal~
mente el accidente, cuando medie nctoria imprudencia o temeridad de su par=~
te, o cuando infrinja leyes y reglamentos de seguridad,- Es ademids, la in-
demnizacién fija, mayor, que podemos encontrar en nuestras leyes, debiendo
regponder las compafias o personas obligadas hasta por la suma de
#20, 000, oo por cada pasajero o tripulante,- Dejemos ver la amplitud de esa
normas

"Art, 99: Las empresas y demds entidades y personas en

cuanto operen, con afdn de lucro, equipo-de aviacién en trans=

porte civil, responderdn hasta por la suma de $20,000,00, por

la vidade cada pasajero o tripulante que sufra accidente por

caso fortuito o fuerza mayexr del cual resulte lesidén o muerte

con ocasiéndel transporte, ~ Tal responsabilidad deberd ser

cubierta por un régimen de asegurc protector de todos los ries-

gos ocasionantes de lesiones corporales, orgdnicas o funciona-

les, inhabilitacién abscluta o parcial, permanente o transitoria,

muerte producida por medics externos y accidentales o a conse=

cuencia de infecciones piogénoicas por lesiones derivadas direc-
tamente del servicio de transporte, -='""(Art, 348 del C, de C.) (80)

A QUIEN CORRESPONDE LA PRUEBA DE LAS CAUSAS EXIMENTES

DE RESPONSABILIDAD ?

El Art, 345 del C. de C. en concordancia con el Art, 1048 del C.C, es~-

tablecen una presuncién de responsabilidad a cargo de la empresa porteadora

(80) Decreto~Ley No, 762 de 18 de octubre de 1949, ~(Art.99 y 102 Ley de
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en todo caso de muerte o lesién de algin pasajero, de manera que la carga
de la prueba corre para el porteador. -~

Tratdndose del transporte de efectos o mercaderla, pesa sobre el
porteador, no sélo las respcnsabilidades por el cuidado de las cosas trans=-
portadas y demds obligaciones convenidas y propias de la industria del transe
porte, sino también la presuncién de culpa, negligencia o dolo propio, de sus
empleados o encargados (Art, 335 inciso i) por retardo, pérdida y demds da=-
fiog y perjuicios que se causen; de esta forma si el porteador quiere eximirs
se de esas responsabilidades alegando que tales perjuicios se han preducido
por fuerza mayor, propio vicio de las cosas, o cualquiera de los otros casos
contemplados en el Art, 345 del C, de C, es a éla quien incumbe probar sa-
tisfactoriamente tales extremos, -

Del Art, 333, inc, e se puede interpretar que el caso fortuito se puede
invocar como eximente de responsabilidad en tratdndose del transporte de co-
sas,

La reversién de la prueba que el legislador ha estudiado en favor de
los usuarios y ptblico en general, es una garantia mds para aquellos que cone
tratan el traslado de sus personas o efectos con las empresas de transporte, -

Sobre ese aspectc de la carga de la prueba, incluimos un pasaje de
la jurisprudencia francesa, en cuanto a la responsabilidad del transportista de
personas:

"Durante mucho tiempo, los tiribunales resolvieron que la res-
ponsabilidad del transportista de personas, a diferencia de la del pore
teador de mercaderias, era una responsabilidad delictual y cuasidelic-wl

tual. - El pasajero lesionado, sus parientes, sihabfa ocurrido un
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accidente mortal, debfan establecer, en consecuencia, una imprudencia
o negligencia del transportista (Art,1382 y 1383 del Céd. Civ, ), ~"

"Para dispensar a la victima de esa dificil prueba, la Corte de
Casacién, en la sentencia reproducida luege, volviendo sobre su ju-
risprudencia anterior, resolvié por una parte, que el transpcrtisia de
personas estaba ligado contractualmente por una obligacién de seguri-
dad; y, por otro lado, que esa obligacién era determinada: obligacidn
de conducir alpasajero, sanc y salvo, a destino, -"

"Esa sentencia, que ha establecido jurisprudencia, ha asimiladec
asT al transportista de perscnas con el porteador de mercaderias, so-
bre el cual pesar el articulo 1784 del Cédigo Civil una obligacién con=~
tractual de conducir la mercaderia, en buen estado, a destino, ~ Uno
y otro estdn obligados entonces a probar una causa ajena (culpa de la
victima, caso de fuerza mayor) para liberarse de la reparacién,- Es-
ta consecuencia ha sido deducida por una larga serie de sentencias, '
(81)

QUIENES PUEDEN EJERCER LA ACCION DE RESPONSARBILIDAD ?

Hay que distinguir entre transporte de persconas y transporte de objetos
o cosas, porque en cada situacién se da una regulacién especial. -

Cuando es el caso de muerte o inhabilitacién de la victima, la accién ci~
vil la pueden incoar las personas que enumera el Art, 152 del C.C. (Art. 345,
pérrafo 20, ), o sea, por aquellas personas 2 quienes se deban alimentos: a) el

cényuge y los descendientes; b) el padre y la madre y c) los abuelos y demds

(81) Mazeaud, Op. Cit., 2, II, T, II, pédg, 48, -
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ascendientes, - La ley no toma en consideracién el estado de necesidad de di-
chas personas, todos tienen personeria suficiente para acudir a juicio.=-

Cudl serd el fundamento legal, para que los heredercs de la victima,
en un accidente de transporte, se presenten a hacer valer derechos derivados
de un contrato en el cual no han figurado como partes?

El Art, 1025 del C,C, mantiene el principio de que los contratos nc
producen efecto sino entre las partes contratantes, no perjudican a terceros,
asf como no les aprovechan, salvo en los casos que la ley establece, -

Ese problema tan interesante ha sido abordado por la jurisprudencia
francesa, que encuentra la scolucién en el desarrolle de la estipulacién a favor
de un tercero:

"La estipulacién a favor de tercero sirve para realizar algunas
liberalidades =donaciones con cargas, seguros de vida-, asfcomo al~
gunos actos a titulo cneroso, ciertos pagos,~ Entre estas operacicnes,
algunas cuya utilidad es extrema, ya sea en el terreno de la previsidn,
yva sea en la esfera comercial, no son siquiera posibles sino gracias a
la técnica de esta institucidn, ~"'(81)

"%l centrate de transporte de mercaderias lleva consige una es-
i g

tipulacién, al menos implicita, exigida al porteador por el expefdidor, a favor
del destinatario, ="

"En el transporte de personas, la jurisprudencia, forzando algc
el contrato, pretende encontrar una estipulacifn hecha por el pasajeroc a favor

de sus parientes cercanos, ~'(82)

(81) y (82) Mazeaud, Op, Cit., Parte II, Tomo III, pdg, 64, No, 774, ~
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Introduzcdmonos mds de cerca en las razones y argumentcs que da al
respecto la jurisprudencia y la ley francesa:

"La estipulacién a favor de un tercero cuandoc beneficia a parientes
acreedores alimentarioc, - El contratc no crea vinculo de derecho sinc entre
las partes contratantes; para alegar un crédito nacido del contrato hace falta,
por lo tanto, haber sidc parte en él.- Tal es el principio,~ Pero contiene una
excepcif: la estipulaciéa a favor de tercer; resulta posible en ciertas condicio=
nes, hacer acreedor a un terceroc; cabe estipular a favor de un tercero,~ La
Jurisprudencia se ha servido de este mecanismo para extender el clrculo de
la responsabilidad contractual, a fin de facilitar la accifén de la victima:

En el curso del cumplimiento de un contrato de transporte, resulta
muerto un pasajero, = Sihubiera sobrevivido, habrfa podido alegar la obliga-
cién determinada de seguridad que el contrato de transporte hace que pase So-;
bre el transportista; asf pues, éste serd el que tenga la carga de la prueba, -
Cémo permitir a los parientes del difunto que aleguen esa obligacién contrac-
tual, cuando no demandan la reparacién del perjuicio sufrido por el pasajero,
sinc la reparacién del perjuicio que les causa la muerte de aquél? La Corte
de Casacién ha llegado a ello: el pasajero, al celebrar el contrato de transpore
te, no sélo estipula para él, sino para sus parientes, al menos para aquellos
frente a los cuales puede estar ligado por una obligacién alimentaria; los pa=
rientes del pasajero se han convertido, pues, en acreedores en virtud del con=
trato de transporte; pueden alegar entonces el incumplimiento de ese contrato;
a su respecto, como al respecto del pasajero, la responsabilidad del transpor=
tista es contractual, ~ De ese modo, la jurisprudencia ha agregado al contrato

una estipulacién que las partes no habfan querido probablemente incluir en el
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mismo, ~"

"El interés que presenta esa jurisprudencia nc es tan grande
como se estd tentando de pensar.~ Mantenidos scbre el terreno con=-
tractual, los parientes podrdn alegar, en efecto, casi siempre, la pre~
suncidn de responsabilidad del artfculo 1384, pdrrafo lo. del Cédigs
Civil. = Hasta es posible que las reglas contractuales los coloquen
en una mala posicidn: si el contrate de transporte contiene una cldusula
de irresponsabilidad o de responsabilidad limitada, esa cldusula, vdlida
en ciertos casos, sobre todo en materia de transportes marilimos o
adéreos, les serd oponible, - La Corte de Casacién no ha querido que
se vuelva contra los pariemes el procedimiento de que ella se ha vali-
dec para socorrerlos, ~ También aqul ha conseguido su finalidad. -~ ¥l
tercero, beneficiario de una estipulacién por otro, no estd obligado a
aceptar esa estipulacién as? pues, los parientes poseen el medio de e~
vitar que les sean opuestas por el transportista las reglas de la res-
ponsabilidad contractual: renunciar a la estipulacidn por otro, =''(83)
Comparativamente con la ley y jurisprudencia francesa, nuestra legis-

lacién comin presenta algunas similitudes y diferencias, a saber:
a)- El Art, 1025 del C, C. mantiene la misma regla de que loscontratos
no producen efectc sinc entre las partes contratantes, no perjudican
a terceros, asf como no les aprovechan, salve las excepciones le~
gales (entre otras: estipulacidén a favor de terceros, y la accién
revocatoria ¢ pauliana), 5

b)- Por el Art, 1030 del C.C, se admite, como en el derecho francés,

vdlidamente la estipulacién en favor de tercero, -

(83) luazeaud, Op. Cit,, Parte II, Tomo II, pdg,40, No, 400, -
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c)~ A diferencia del Derecho francés, el Art, 1033 del C,C, impone al
tercero, obligacidén de aceptar la estipulacién hecha a su favor; en
ese instante nace su derecho y reciprocamente, la obligacién del
prometiente de ejecutar las promesas, con todas sus garantias
que el estipulante pactd, -

d)- En forma similar a la legislacién francesa, nuestro derecho, por
disposicibn del Art, 345 del C, de C. en relacién con el Art, 1048
del C,C., y en virtud del contrato de transporte, concluye siempre
con una presuncién de responsabilidad a cargo de la empresa por-
teadora cuando sobreviene muerte o lesién de algin pasajero, =

e)~ La responsabilidad emanada del contratc de transporte no puede
declinarse ni restringirse, cualquier estipulacién en ese sentido se
considera nula y de ningdn efecto, salvo excepciones legales (Art,
345del C, de C, ).~

Esa posicién asumida por la jurisprudencia francesa ha sidc criticada

por algunos autores en los siguientes términos:

"Toda esa jurisprudencia constituye una verdadera creacién de
la regla de derecho por los tribunales, que sustituyen al legislador, -
Para obtener el resultadc deseado (facilitar la accién de la victima),
la Corte de Casacién no ha vacilado en imaginar una estipulacién por
otro que las partes no habfa querido, y luegc en moldear a su antojo
esa estipulacién, a fin de mantenerla dentro de los lImites razona-

bles. ="(84)

(84) Mazeaud, Op, Cit,, P, II, T, II, pdg.52. -
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Entre nosotros, (ya lo hemos dicho al hablar en el Capitulo VI, del des=
tinatario y al comentar la cpinién del autor Joaquin Rodriguez Rodrifguez, Nota
No, 58), no pedrfamos imaginar el fundamento de esa accitn intentada por los
herederos de la victima, en la estipulacién a favor de tercero,~ Pensamos,
se trata efectivamente de una obligacién contractual, incorporada al contrato
de transporte por la funcién integradora de la ley, es una obligacién virtual,
que encuentra amplio acomodo en las normas de los Arts, 1045, 1048, 1024,

521 y 162 del C.C, =, en virtud de esas disposiciones los herederos de la

victima, adquieren el derecho indisputable, de hacer efectiva la indemnizacién
de que habla el Art, 345 del C, de C, -

Tratdndose del transporte de efectos, cosas o mercaderias, dijimos,
el asunto tiene un procedimiento especial, desde que el Art,347 del C. de C,
impone como antecedente riguroso al ejercicio de la accién, la protesta previa
de los reclamos que surjan con motivo del transporte, ese reclamc debe for-
mularse dentro de los ocho dfas hdbiles siguientes, contados para el portea=
dor, desde el momento en que reciba la mercaderfa para portear o desde la
entrega de la mercaderfa al destinatario, segidn el casoc; para el remitente,
desde el momento en que tenga conccimiento del dafio causado y para el desti=
natario, desde el momentoc en que retire la mercaderfa de la estacidn o bode=
ga de destinc, -

Una vez cumplimentado ese requisito, la accién judicial podrd plantear=
se dentro de seis meses, que comenzardn a correr, en todo caso, al dfa si-
guiente de terminado el viaje y que la mercaderfa esté a disposicién del des=-
tinatario en la estaci6n o bodega respectiva.~ Ese plazo de seis meses conse

tituye el término legal de la prescripecién, que es corta en esta materia, -
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Sin embargo, puede ocurrir, que la accién prescriba en los primeros ocho
dias de que ya se dijo antes, sinc es protestada la mercaderia en esa opor=
tunidad, y esto es perfectamente explicable, porque imposible seria que el
porteador pueda dar cuenta cabal de un reclamo que, por ejemplo, hace
cinco meses efectud, -

El Art, en referencia (347), sefiala las personas que pueden ejercer
la accién de responsabilidad contra el porteador, una vez concluido el con=
trato de transporte: el cargador o el destinatario; y también el porteador con=
tra algunoc de aquéllos, =

Pensamos nosotros en el primer caso, mds exactamente, quien tiene
la. personerfa suficiente para actuar, es el poseedor de la carta de porte o
gula, pues, sise trata de un tRtulo valor como se ha explicado antes, desde
luego, el poseedor del documento serd el verdadero titular juridico de todos
los derechos y acciones que de él emerjan, puesto que se ha subrrogado en
todos los derechos y acciones del remitente, parece raro entonces, que &ste
pueda accionar cuando ya se ha desvinculade completamente de la relacién
contractual, a no ser, claro estd, que el remitente sea el mismo destinatario
o poseedor de la gula o carta de porte, -

En otras legislaciones, el planteamientoc de esta situacién es diferente,
vearnos:

"En Francia se entienden que pueden ejercerla simultdneamente
y en la medida del interés de cada uno, tanto el cargador como el destinatario,
lo que hace posible un doble pleito por un mismo motivo, y crea la posibilidad
de dos sentencias distintas o contradictorias por idéntica causa, enormidad

jurldica que conviene evitar, ="
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"En Italia, con més acierto y comprendiendo que el contrato es
uno y por lo tante una la accidn que del mismo emana, se permite accionar
al cargador o al destinatario, sustituyéndose ambos; pero una vez iniciado el
pleito por uno de ellos, queda al otro cerrado el caminc para entablar cualquier
accidn en el mismo contrato de transporte, =''(85)

"Como todas las acciones emergentes de convenio, las que sur-
gen de los countratos de transporte no podian ser una excepcién y durar inde-
finidamente, - Ellas deben necesariamente concluir, por su satisfaccién ¢
por la extincidén de las mismas una vez transcurrido un determinadc plazo,
que la ley debe fijar,= Se produce asf la extincién de las obligacicnes con=-
tractuales del transporte por prescripcidn, =''(85)

Nuestro Cédigo establece claramente una forma de concluir con las de=-
rivaciones de este contrato: laprescripcidén (Art, 347), - Esto a diferencia de
otras legislaciones que usualmente establece dos medios: la caducidad y la
prescripeidn, entre ellas citamos a las legislaciones de Alemania e Italia, -
"La diferencia entre ambos recursos estd en que la caducidad afecta a los
derechos en su esencia, y no es susceptible de interrupcién; en cambio, la
prescripcién se refiere a la realizacidn judicial de los derechos mediante la
accién y es susceptible de interrupcién y suspensidn, ='""(87)

La indemnizacién que debe cubrir el porteador por retardo, pérdida,
dafios y perjuicios que se causen en las mercaderias o efectos, imputables a

él, el Cédigo de Comercio no sigue el criterio de una reparacién integral: dafio

(85) Carlos J. Varangot, Op, Cit., pdg, 188, -

(86) C.J. Varangot, Op, Cit., pdg.228, -

(87) Bolaffio, Rocco, Vivante, T. 13, p. 203, citado por Varangot, pdg.230, Cp,
Cit, - '
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emergente y lucro cesante, se aparta de esos principios tan notorios y esta=-
blece bases especiales para compensar los perjuicios:

a)= Caso de retardo: Se hard efectiva la indemnizacidn convenida en

la carta de porte; y de no haberla sefialado, el Juez la fijard me~
diante tasacién pericial (Art, 335, inc, g). =

b)- Caso de pérdida o averia: Se tomard en cuenta el precio que prive

en la plaza de destino, -(Art, 335, inc.i).-
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CONCLUSIONES

I)- Sobre la ubicacién del Contrato de Transporte en el Cédigo:

Insistimos nuevamente scbre un punto ya tratado en el desarrollo de la
Tesis, el cual se refiere a la ubicacién del Porteador en el Cédige de Comer-
cio, -

Debido a una cuestidn puramente de método, el legislador sitda al
Forteador, dentro del Cédigo, en el Titulo II '"De los Auxiliares del Comer~
cio", pero sucede que la actividad del porteador da lugar a un verdadero con-
trato, el contratc de transporte, por lo que su verdadera ubicacién lc es en el
Libro Segundo, T#ulo I de las Obligaciones y Contratos, = Por otro lado, el
acarreador que cumple operaciones de transporte en forma habitual y con 4~
nimo de especulacién, debe ser considerado un genuinc comerciaante, no un
auxiliar o dependiente de comercio, =

1)~ Sobre el Art, 324, -

Nuestro Cédigo de Comercio no contiene en el Capftulo V, Titulo Ter-
cers, una regulacién especial del contrato de transporte acumulativo, ni si-
quiera mencicna su existencia en forma expresa, ella se deduce apenas, im-
plicitamente del texto del citado Art, 324, -

Esta modalidad del contrato es muy frecuente cuando el transporte se
cumple a grandes distancias, porque requiere la intervencién de varios por-
teadores y de esta situacién surgen derechos y obligaciones reciprocas, del
remitente frente al porteador original y los porteadores sucesivos; asi como
relaciones internas de los varios porteadores entre si, -

Italia y México, se cuentan entre los pafses con una legislacién
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apropiada para este tipo de contrato de transporte terrestre, conociéndose
en esos lugares, con los nombres de transporte acumulativo o de transportes
combinados, respectivamente, -

El Cédige talianc define as? este contrato:

"Es transporte (terrestre) acumulativo de cosas, aquél por el
cual, las cosas, para llegar al destino querids, deben ser transporta-

das a través de varias lineas explotadas por varios porteadores; a-

quf el remitente puede estipular (en vez de otros tantos contratos,

cuantos sean los porteadores sucesivos), un contrato dnicc con varios
porteadores acuraulativamente (figura del negocio plurilateral), pero
teniendo la ventaja de poder contar con la responsabilidad solidaria
de cada uno de los porteadores (que sucesivamente) participan en la
relacién), por el entero recorrido (desde el lugar originario de parti-
da hasta el lugar de destino) (Art, 1700), =(883)

La norma a que nos hemos venido refiriendo impone al porteador ori-
ginal (cuandoc el transporte se realiza por persona o compafiia diferente) y a
la empresa que efectde el transporte, responsabilidad scolidaria frente al re-
mitente por las consecuencias gque pudieren originarse por falta de cumpli-
miento del contrato de transporte, -

El Cédigo Civil, por su parte, no consagra ninguna disposicién al res-
pecto, se comprenderd entonces cuan insuficiente resulta ser un artifculc aisla=-
do en todo el Cédige de Comercio, para regular esa modalidad asumida por el
contrato de transporte, que por lo demds, tiene en la realidad gran interés
prdctico; y en el campo del derecho, son frecuentes los problemas de cardcter

legal que del mismo surgen, sobre todo en cuanto a responsabilidad se refiere, -

(68) ¥, luessineo, Op. Cit,, pég. 324, -
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En nuestra opinidn, el legislador costarricease no debid pasar inadver-
tido ese aspecto tan interesante del C, de T., esa omisién no puede encontrar
justificacién en la pequeiiez de nuestro territorio, en que las distancias a
recorrer son relativamente cortas, en que generalmente las empresas de
transporte realizan por s mismas el encargo, porque esas consideraciones,
paulatinamente, vienen siendo superadas con la aparicisn de un hecho econdmi-
co fﬁndamental: la Integracién Econdmica de Centroamérica, que implica el
fendmeno inverso: ensanchamiento territorial, mayores distancias a recorrer,
raultiplicacidn de vias de comunicacién, incremento notable de las relaciones
comerciales entre los diversos pafses del drea y desde luego, todo ello re~
percute directamente en los medios de transporte, incluido el terrestre. Ya
pudulan por nuestras carreteras enormes vehiculos de carga cubriendo el tra-
yecto hacia la América Central, existen empresas de transporte de diversas
nacionalidades dedicadas al transporte de cosas o mercaderias y de perscnas,
las cuales se relacionan entre st para cumplir encargos de traslacién, = E.;:u
ta necesidad latente, nos parece, debis ser recogida por la ley, en el C, de
C. recién promulgado, ~ A falta de ley aplicable, serd la jurisprudencia la
que se encargue de ir modelando y perfilando estos problemas coaforme se
vayan presentando, y sobre todo, quien determine la directriz a seguir en con-
cordancia con los mejores dictados de la doctrina imperante, -

IIT)- Scbre el Art, 345, -

Contiene otra omisidn lamentable, en cuanto a respensabilidad por
muerte o lesién de algtin pasajero en los medios de transporte, ya que el arti-
culo sefiala esa responsabilidad a carge de cualquier empresa publica de

transporte, sin hacer alusidn a las empresas privadas de transporte, -
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Entendemos que la respoasabilidad debe ser general para todas las empresas
dedicadas a explotar esta actividad con dnimo de lucro, =

Afortunadamente el Art, 1048 del C,C. impone esa responsabilidad por
todo motivo, de manera objetiva, para toda empresa o persona, cuando resuls
te ruerte o lesidn de una perscna, y por este lado se pone a salvo la omisidn
del legislador en el Art, 345, -

Este artfculo (345) tampoco sefiala la responsabilidad del porteador
por retardo, por incumplimiento, por siniestros o accidentes que afectan a
la persona del pasajero, y por perecimiento, pérdidas o averfas que puedan
sufrir las mercaderfas, cuando se trata del transporte gratuito; ni previene
la figura del transporte amigable o de cortesfa, porque son frecuentes en o=
tras legislaciones de avanzada en esta materia, -

La Legislacién Italiana (Art, 1881 del C,C,) le aplica al transporte gra-
tuito, la misma responsabilidad del transporte oneroso, sin hacer distincida
de ninguna especie, - "Y, tratdndose del transporte amigable o de cortesia,
el Art,414 del Cdédigode Navegacidn Haliano, pone a cargo de la victirna la
prueba del dafio y del nexo de causalidad entre el comportamiento doloso o cul=
poso de quien transporta (o de su dependiente o propuesto) y el dafio mismo'!, »
(1). - '"Por tanto, la responsabilidad de quien transporta, personas o equipa-
jes por cortesfa, implica una carga probatoria mds gravosa para el perjudica=-
do; y, ademds, es valorada con menor rigor que en el transporte gratuite', -
2)

La jurisprudencia francesa sigue una posicidn similar a la Legislacifn
Italiana, en el caso del transporte por benevolencia, cuando el transportado be~

névolamente resulta muerto en el accidente, pues excluye aplicar la presuncidn

(1) ¥, Messineo, Db, Cit., Pdg,238, -
(2) Venditti, en Giustizia civ, 1952, 125, - Citado por . luessineo, Ob, Cit,
PDlfy 290 o
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de responsabilidad del Art, 1384, pédrrafc primeroc (de que hemos hablado an=
tes). -~ Ha resuelio:

"Cuando el transportado por benevolencia haya resultado muerto
en el accidente, y cuando sus parientes reclamen reparacién del perj ui-g
cio (material y moral) que les causa esa muerte, estdn obligados tam-
bién a probar una imprudencia o una negligencia del conductor,~ FPor
el contrarioc, no pueden alegar el artfculo 1384, pdrrafo primero',=(1)

IV)~ Sobre la doble regulacisn, -

El contrato de transporte es uno de los actos de comercio doblemente
regulados, enelC, de C, y enel C,C., en &ste dltimo, aparece en el Capituloc
II, Titulo IV, del Libro Cuarto, comprendido entre los articulos 1175 a 1182
inclusive; ya hemos analizado su naturaleza, antes que nada es mercantil, por
esta razdn opinamos, su existencia estd de por demds, nada agrega ni quita
a lo estatuido en el Cédigo de Comercio sobre transportes, de modo que seria
perfectamente posible y conveniente promover su derogacidn legislativa, =

V)= Sobre la Pruebka, -

El Art, 332 sefiala como prueba fundamental del contrato, las manifes=-
taciones contenidas en la carta de porte, las cuales sirven de base para di-
lucidar las cuestiones surgidas con motivo de su ejecucidn y cumplimiento, -
Y, si media dolo del porteador respecto de las enumeraciones contenidas en
la guia (calidad o cantidad de los efectos porteados), negacién de la carta de
porte, o que se hubiere omitido cualquiera de sus requisitos, serd admisikle,

entonces todos los medios probatorios del Art.431 del C. de C., e inclusive,

(1) Mazeaud, Ob, Cit, Pdg, 303.~
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toda clase de prueba adzitida por las leyes civiles © los usos y costumbres
mercantiles, -

VI)- Scbre reglas de procedimiento, -

En Costa Rica no existe todavia un Cédigo de Procedimientos Comer-
ciales, ni Jurisdiccién de 1o Comercial, como si tienen otras legislaciones
mds avanzadas en esta rama del Derecho; el C, de C,, por su parte, es un
cuerpo de leyec sustamtivas fundamentalmente, perc ea ciertas ocagiones cone
tiene también reglas procesales como en el caso del Art, 338, por citar ua e-
jemplo nada mds, y en otras ocasiocnes recurre al Cédigo de Procedimientos
Civiles, tal es la pauta a seguir, tratdndose del C, de T., en los casos de
los fLirto,. 335, 333 y 344, -

Bl Art. 335, inciso g, remite al Capitulo de los Actos de Jurisdiccisn
Voluntaria, a fin de que la autoridad judicial competente, por medio de perito,
determine el monto del perjuicic sufrido por el remitente, como consecuencia
del retardo imputable al porteador,~ Mo nos parece acertada la decisi‘n del
legislador, este casoc es, por naturaleza, contencioso y su tramitacifn encua=
drarfh mejor con las disposiciones normativas del Capftulo de Ejecucién de
Sentencia (sentencia condenatoria de dafios y perjuicios) que en el de Juris=
diceién Voluntaria, porque aquf se requiere la intervencidn del Juez sin estar
ernpefiada, ni promoverse cuestidn alguna, en general, se solicita su interven=
cidn para darle autenticidad a un actc, =

Los Arts.344 y 333 incs. h, e i, remiten, conjuntamente, a los trdmi-
tes de los actos de jurisdiccién voluntaria, para cuando el porteador deposita
y remata las mercaderias, siempre que el destinatario no pueda ser habids o

haya vencido el término de embodegaje sin haber retirado las mercaderias,
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previc avaldo de un perito nombrado por la autoridad judicial competente, -
Aquf surge otra objecidn, esta situacién que prescribe el Cédigo tiene mayo
similitud y concordancia con el procedimiento de apremic (seguanda etapa del
juicio ejecutivo) que con los trdmites de los actos de jurisdiceién voluntaria,
aparte de que ninguno de los actos contenidos en este Capitulo, tiene un trd-
mite siquiera semejante, tcdos son de naturaleza muy distianta, -

Hubiera sidc preferible que el legislador creara un procedimiento es-
pecial para resolver las posibles contiendas suscitadas con motivo del con-
trato de transporte; por ejemplo, un procedimiento en el que las partes pue=-
dan recurrir ante un Tribunal de conciliacidn, semejante al que existe en la
Legislacién Laboral, si se ponen de acuerdo en esa etapa conciliatoria el asun:-
to concluye ahi mismo, sinc, entonces el Juez dicta una resolucién, la que
proceda, Esta resolucidn nc producird en ningdn momento cosa juzgada, los
interesados siempre tendrdn el camino abiertc para ua posterior debate judi-
cial, que dada la situacidn procesal actual, no podrd realizarse en ctra via
que no sea la ordinaria por tratarse siempre de asuntos en que media con=-
tencidn, = En esa forma se podria cevitar el entrabamiento procesal que se
avecina, sobre todo ahora que algunos Tribunales estdn empecinados en la
idea de ignorar muchas de las institucicnes del nuevo Cdédigo de Comercio,
diz que por falta de procedimiento aplicable al caso, astacontecid en el auto

MNo, 330, de las 14 horas y 55 minutos del 28 de Abril de 1965, dictado por la

Sala Il Civil de Apelaciones, -
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VII)~ Scbre el conjunto de leyes vigentes:

En nuestro medic serfa de gran utilidad prédctica intentar la codifica-
cién de todas esas leyes dispersas scbre transportes en general, la tarea
se reduce a actualizar algunas leyes un tanto vetustas y desajustadas para
las necesidades de nuestro tiempo y refundirlas todas en un moderno Cdédigo
de Transportes, como existe en la mayorta de los pafses avanzados en esta

materia, -

Ciudad Universitaria "Rodrigo Facio', 25 de Setiembre de 1955, =
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