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A don Roman
Macaya, recientemente
" fallecido, se le reconoce
como el fundador de la
aerondutica y del
correo aéreo en el pais.

Muy joven emprendié
la tarea de viajar desde
Estados Unidos hasta
Costa Rica para fundar
una linea aérea en el
pais y con ello facilitar
el dificil acceso a zonas
alejadas, a las cuales
solo era posible llegar
después de varios dias
de viaje.

Con tal accion facilité
la llegada del correo y
los periddicos en zonas
que en aquella época se

encontraban aisladas de

la capital.

{54 aviones alefnzaban on 125 playas, ya que o fhabia pistas, como en Quepos.

ra la mafiana dzl 6 de ocubre
de 1933, cuando una muilitud
se¢ habia reunido cn el acropucr-
w de [.a Sabana para recibir a
Romdn Macaya Lahmann,
quien se convertiria en ¢l
primer costarricense en realizar
la hazaiia de pilowcar un avion
desde Estados Unidos hasta
Costa Rica.

A Romdn, guien munid ¢l
pasado mes de encro, s¢ lc
considera el fundador de fa
aviacién nacional, no s6lo poc
csa primera accidn, $ino por
iniciar una de lay primeras
agrolincas del pais.

Con su «Espiritu Ticos,
como llamd Macaya a su
primer avién, los wdiosos
viajes de varios dias para llegar
de un punto lejano hasia San
José, se redujeron a una hory y
on otasiones & minutas,

El uansporte del correo por

ia adrea facilité la comunica-
cién entre los hahianies.

Roman Macaya nactd en
1903, y lucgo de terminar sus
cstudios sceundanios, viajé con
su familia a los Estados Unidos.
en donde se gradut de ingenic-
rocivil; alli cn sus ratos Fibres
aprendio el olicio de aviador.

Gran cantidad de pisias de
aterrizaje en ¢l pais fueron
diseiadas, abiertas y esucnadas
por &, uspecialmente en
Gutan Ic, que era fa zona
mds aislada, donde ni signicra
llegaba ¢l ferrocarril, segin
cxplicod Emosto Macaya, su

hijo.

En Costa Rica los primcros
aeroplanos cmpezaron a arfibar
desde 1912, manejados por
pilotos norleamericanos, 1os
cuales llegaban el acropucrio de
La Sabana, por lo general para
¢jecutar maniobras de exbibi-
ci6n, las que a veces Lormina-
ban en accidente.

En esa época Jos pilolos
arriesgaban su vida en cada

vuelo, ya que no s¢ contaba
con INSITUMENIOS Precisos.

Por tal ruzdn, la hazaia
de Roméan Macaya ha sido
muy imporiante para la
historia de 1a avidcidn
nacional.

La lincs aérea que ¢l
funds, Acrovias Nuacio-
nales, ademids de
brindar servicios,
internos, realizaba un
unico viajea Managua,
¥ @ Veous por GUnteaio
volaba a Punami!:

PREPARACION DEL
VIAJFE

Segiin asegurd
Emesto. su padresse
cnter( de gue ¢ gobierno
cslabu interesado en fundar
una empresil e aviacion quc
brindara serviclos en
Guanacasie, Pucrio Jiménez,
Limdn y Sixaola.

En Estados {inidos convencid a
su amigo Paul McCarty, de comprar
un avién a medias y raerlo para que el
gohicmo les otorgara a ellos la conce-
sidn.

Fl trasns eva que McCarty volara el
trayeclo inicial hasta El Paso, Tejas, y
Macaya desde alli hasta San José.

El viaje {uc planeadv cn escalas, ya que
el motor era pequefio y habla que cargar
combustible,

N

A Remdn Macaya, quien mu-
rié en enero, se le considera el
fundador de la aviacién nacio-
nal.

Las escalas [ueron hechas en San Fran-
ciseo, Los Angeles, Arizona, Et Paso,
Chihuahua, Toriedn, Ciudad de México,
donde toparon con un lemporal que les
impidic contipuar ¢l viaje.

Segiin narro luego don Romén en una
grahacion de sus mewmorias, de acuerdo con
datos que 6l consiguid, el wmporal cubria
toda 1a regién, desde México
= q hasia Panama,

«De México valarmos hacia
El Salvador, donde el tempo-
ral continuaba y de ahi hasta
Nicaragua donde nos dieron
un gran recibimiento».

Al dia signiente paticron
hacia Costa Rica, dondc fo
primero que divisé fue el
Cerro de Arcnal y la laguna
gue ostaba Jlena de tirios. Por
un momento, Rumén pensé
que ésta ora un bonilo lugar
pard aterrizar, ya que desde
arriba parecia un potrero.

UN ATERRIZAJE DIFICIL

Cuando llegaron a San
José, ¢l mal ticinpo continua-
ba y no habia forma de
aterrizar, por 1o que decidie-
ron ir a Puntarenas, pero
eslaba peor. El dnico
«chances» que les quedaba era
Limén, asepuro Emesto.

Alli aterrizd en la playa,
donde unas personas los

ayu-
daron &

sacar el avion T
y llevarlo al campo

de alemrizajc ubicado cerca, el cual era
utilizado por 1os pilotos de la zona del Canal
de Panam4,

Los habitantes de Limon, al ver la nave
pasar se dirigieron al lugar para recibir a los
pilotos.

El dia siguiente amanecié despejado, por
lo que emprendieron el viaje hacia San José.

Mientras tanto, cn la Sabana, ¢l pablico
y-altos funcionarios de gobierno, se habian
reunido para dale la bienvenida a su héroe.

Segin alinmé Emesio, su padre fue

Roman Macaya lue

recibido como un heroe

por los coslarricenses
de la época.

lievado en hombros por la capital, desde La
Sabana al diario «La Tribuna» y luego a la
Zasa Presidencial.

«CON DOS MOTORES NO HAY
TEMORES»

Seglin las memorias de don Romdn,
cuando llegaron al pafs se cncontraron con
la sorpresa de que ¢l gobierno le habfa dado
la concesién a la Empresa Nacional de
Transpories Aéreos (ENTA), propiedad de
estadounidenses,

En esc tiempo la larifa era de ¢6000
mensuales en gasolina por llevar el correo a
todos esos lugares. Don Romdn protesto
ante el gobierno, con el que llego a un
arreglo para que le dieran la mad det
subsidio a Ja ENTA y la otra mitad a
Aerovias Nacionales.

La empresa comenzd a trabajar con solo
un.avién, «El Espiritu Ticor, en el cual se
hacian viajes al interior del pais.

«No teniamos dinero pura comprar mils
aviones y dar el servicio lotal, por lo que
convencimos a los dueiios de fincas, para
que nos dicran un pagaré y de esta manera
financiar la empresa.

La tarea fuc [4ci), ya que en esa época a
ellos les tomaba 3 dias legar a San José, un
dia a caballo, olro en lancha hasta
Puntarenas y otro mis en tren para llegar a
San José. Ademds leian los periddicos de
wes dias atrds», cxplicaba don Romin cn sus
memorias.

«Mi padre era como un dgui-
la, disfrutaba de la soledad y lu
privacidad, cormo buen piloto que
era, nunca le gusto la publici-
dad»: Ernesto Macaya.

Les ofrecia llcvarlos a San José en unia
hora y que a las 7 wm. leerian 10s periodicos
del dia.

De esta manera lograron recoger ¢80 mil
colones, con Jos cuales Macaya viajé a
Nueva York, a comprar aviones bimotores y
ademds a contratar a otros pilotos.

Algunos de ellos regresaban de inmediato
a EE, UU. al constatar la irregular topogralia
del pais. Los primeros extranjeros que
tlegaron al pais fueron Pete Crawlord, Car!
Overly y Enrique Malek dc Pananid

La ernpresa llegi a tener 12 aviones de 1.
2 y 3 motores, y su lema ers «Con dos
niotores no hay temores», porque los
aviones de la competencia eran de uno solo.

En 1940 Roman vendid la acrolinea a la
empresa hondurefia TACA, en la cual fungid
COMO Eerenic por unos afos.

Después trabajé en fa Osa Producios
Forestales, con grandes lerrenos e la
peninsula de ese mismo nombre. Alli
construyaron un acropuerto, propiedad de
estadounidenses.

ITINERARIO DE VUELO

Los precios que se cobraban por volar,
variaban segin el tugar, por ejempio de San
— 1 José a Liberia s¢ cobraba ¢

35: a Bagaces ¢ 32.50: y a
Limén ¢20. En el caso (¢
Nicaragua el precio era de
¢200.

Playas y poureros se
utilizaban comn pistas do
alerrizaje, ya que no
existian lugares aptos para
1al accién.

Por ejemplo en Parrit
se aprovechaba la marca
baja para aterrizar, y la
Compafia Bananera s¢
encargabi de avisar a la
gente cudndo ocurrian jas
mareas.

En Liberia la operacién
se hacia en un céatrico
potrero, mientras que o
Rarra del Colorado,
Parismina y Tortuguero,
¢ construyeron campos de
alerrizae.

Don Roman nunca
supo cudntas horas de
vuelo enia, ya que los dos
bitcoras donde las llcvaba
registradas le feron
robadas y después de esto

Roman Macaya con
«El Espirilu Ticos.

Macaya junto con el
astronauta Franklin-
Chang.

no le preocupd mds levar la cuenta. Sin
embargo en sus memorias las calculaba en
14 mil o 15 mil horas.

«El Espiritu Tico» fue vendido a un sefior
de apetlido Paris, quien sufri6 varios
accidentes que destrozaron la nave.

Macaya intentd conseguir por lo menos la
hélice-como recuerdo, pero no fue posible.

En sus ultmos afios, Romén sc dedicaba
4 lerr poesia, pasear y tocar la mandolina y

cl Grgano, dos de sus aficiones preferidas,
segtn relatd su hijo. «Mi padre cra como un
aguila, disfrutaba de la solcdad y la
privacidad, como bue~ piloto que era, nunca
le gusid a publicidad :,

En sus memorias hablaba sobre cl
homenaje que le hizo el Correo nacional
cuando conmemord su 50° aniversario, al
poncr en una estampilla su fotografia; el
decia que era un bonor inmerccido. 0



